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1 Vezetdi 6sszefoglald

Szombathely Megyei Jogu Varos Onkorményzata 1,015 millidrd forint 6sszkdltségli projektje nyert
uniés tdmogatast a TOP 6.4.1-15 , Fenntarthatd vdrosi kézlekedésfejlesztés” c. palyazat keretében.
Jelen dokumentum célja, hogy megvizsgalja a szombathelyi kotott gydjtésii kerékparos k6zosségi
kozlekedési rendszer —ismertebb nevén kézbringa-rendszer — kialakithatosagat, lehetséges tartalmat
és beruhdzasi koltségigényét, alternativait.

A koz6sségi kerékparos kozlekedési rendszer (KKKR) egy olyan alternativ k6zosségi kozlekedési
szolgaltatas, amelynek célja, hogy a tomegkozlekedést és az egyéni, személygépjarmiivel torténd
kozlekedést kiegészitse, egyes esetekben felvdltsa. A rendszer alapelve, hogy egyiranyu, rovid
utazasok megtételét teszi lehetdvé elére kialakitott kerékpargyijté allomasok kozott. Az allomasok
kozlekedésileg fontos csomépontok, utazasi célpontok kozelében keriilnek telepitésre, ezzel elGsegitve
a rendszer praktikus haszndlatat. A gyors és hatékony 6sszekottetés érdekében az dllomdasok kozotti
tdvolsag 300-500 méternél altaldban nem nagyobb, a kerékparok koénnyen hozzaférhet6ek, a
kolcsonzési folyamat gyors, 6nkiszolgdlo jellegl, igy a kozésségi bringa rendszer elérhetésége akar 0-

24 oras is lehet.

A megfelel§ kihasznalas érdekében fontos, hogy a kerékparok versenyképes dijszabassal legyenek
igény bevehetbek, kaucids letét megfizetése utdn a felhasznaldk a gépkocsi haszndlat, illetve a helyi
tomegkozlekedés koéltségénél kedvezébben vagy azzal 6sszemérhet6 dij ellenében hasznalhassak a
kerékparokat, az els6é fél 6ra ingyenessége mellett. A rendszer hasznalataval csokkenthetéek a
kozlekedési fennakaddsok, a felhaszndldk id6t és koltséget takaritanak meg. A forgalmi terhelés
visszaszoritasaval csokken a vdroson beliili kdros-anyag kibocsatds mértéke, igy a rendszer bevezetése
egészségiigyi és életminbségi szempontbdl is el6nyodket kinal.

A kozbringa-rendszer kiépitéséhez kapcsoldddéan piackutatds elvégzésére keriilt sor a varos és
térségének lakossaga korében annak érdekében, hogy megismerjiik a potencialis hasznaldk kerékparos
szokasait, illetve a kdzbringa-rendszerre vonatkozd preferenciaikat, javaslataikat. Figyelembe véve a
felmérés eredményeit, a muszaki és financialis lehet6ségeket, tovabba a tdmogatdi oldalrdl jelentkezd
elvardsokat, a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer sikeres bevezetése érdekében a projekt
keretében hat kerékparallomas kiépitését javasoljuk — potencidlisan kiegészitve ezt tovabbi két,
el6relathatélag masodik Gtemben (jelen projekten kiviil, ill. tAmogatas rendelkezésre allasa esetén)
megvaldsuld dllomassal. A kérdGiv eredménye (263 kitoltés alapjan), tovabba miszaki, mérnoki és
GUzemeltetési megfontoldsok alapjan az aldbbi helyszineken javasoljuk a kozbringa rendszer
allomasainak kiépitését (lenti szamozas egyben rangsort is jelent):

Vasutéallomas — Ehen Gyula tér

F6 tér

Ady tér — Buszpalyaudvar
Csénakazétoé

Markusovszky Egyetemi Oktatdkorhaz
ELTE-SEK Egyetem

Ordshdz (Potencialis II. Gtem)

O NO Uk WN R

Piac (Potencialis Il. Gtem)



A kialakitandé hat allomas révén egy olyan alap — ,gerinchalézat” — jon létre, mely 6nmagdban is élet-
illetve mikoddképes, ugyanakkor a kés6bbiek soran megfelel§ alapot biztosit a tovabbi bévitésre, akar
a fent megnevezett két allomds révén, akdr tovabbi dllomasok kiépitésével, gondolva a
varoskdzponttdl viszonylag tavolabb elhelyezkedd lakdtelepi 6vezetekre is.

Az elGzetes felmérések alapjan két realisan tervezheté valtozatot vettiink gorcsé ala, mivel
Szombathely kérnyezeti és gazdasagi adottsagai ezen mddozatok kiépitésére alkalmas a leginkabb. Az
egyik valtozat egy hagyomanyos, az un. , dokkolds” rendszer, amely komolyabb infrastrukturat
kovetel meg a kerékpdarallomasokon, a masik pedig egy rugalmasabb, azaz flexibilis megoldds, amely
soran a kerékparok vannak felszerelve egy nyomkovetével, igy a biztonsagos ellenérzés megoldott, s
csak annyi haszndléval szembeni kovetelmény, hogy hasznalat utan a termindlok bizonyos
hatdsugaraban helyezze el a kerékpart. Tehat a dokkolds megoldas jelent6sebb kiaddst kovetel a
rogzitett infrastrukturalis elemek kapcsan, a flexibilis megoldds pedig a mozgd elemekre helyezi a
hangsulyt a kiadasok tekintetében. Az elemzések alapjan egyértelmiien a ,,B” - flexibilis — valtozat a
koltséghatékonyabb megoldas, még ha nagysagrendi kilénbségek nem is lelhetdk fel az ,A”
valtozathoz képest a fenntartasi id6szakban. Hosszabb tdvon azonban — itt mindenképpen az 6t évnél
hosszabb iddszakot értjiik —, a jelenleg beldthatd fejlédési trendeket és iranyokat alapul véve
hatékonyabb megolddsnak latszik a ,B” valtozat.

A pénzlgyi elemzés eredményeként meghatarozasra kerilt a felmeril6 kiadasi és bevételi oldal. A
nettd pénziigyi jelenérték negativ, azaz a kiadasok meghaladjak a bevételeket, mindezt realértéken
szamolva. A pénziigyi megtériilési rata elvileg nem értelmezhet6, a gyakorlatban a magas negativ
jelenérték miatt a beruhdzas tamogatast igényel a megvaldsitashoz. A kivalasztott varidns esetében
a kozbringa-rendszer projektelem teljes koltsége 61 000 000,- Ft; a sziikséges és alatamasztott
tamogatasi intenzitas 100%.

A fejlesztés soran kialakitandd mliszaki tartalom roviden osszefoglalva:

= Kerékparok teljes felszereléssel, tartozékokkal, arculati kialakitassal: 30 db

= Dokkolé-allasok (kerékpar-taroldk) teljes felszereléssel, beépitett akkumulatoros kameraval,
arculati kialakitassal (gyartdssal, telepitéssel, belizemeléssel egyiitt): 60 db

= Termindlok (informacids oszlop) teljes felszereléssel, arculati kialakitassal (gyartassal,
telepitéssel, belizemeléssel egyitt): 6 db

= Informatikai hattérrendszer és a weboldal kialakitasa, a mobil-applikacid kifejlesztése;

= Alap szerviz felszerelés beszerzése;

= Kezdeti pot alkatrész készlet a kerékparokhoz;

= Egy éves rendszer-licenc dij, egy éves IT licenc dij.

A tdmogatdi véleményezés, valamint a szlikséges kdzbeszerzési eljarasok lefolytatasat kdvetben a
fizikai beruhdazas az alabbi mérfoldkdvekhez kapcsolva valdsul meg:

= 2017.janudr 5. —2018. majus 30.: beruhdzds késziiltségi szintje 25 %-os;

= 2018. junius 30.: beruhazas készlltségi szintje 50%-os;

= 2018. julius 30.: beruhazas késziltségi szintje 75%-os;

= 2018. augusztus 30.: beruhazas késziiltségi szintje 100%-o0s, a kozbringa rendszer kiépitése
megtorténik.



2 Projektgazda bemutatasa

Szombathely Megyei Jogu Varos tevékenységeit alapvet6en a 2011. évi CLXXXIX. térvény hatarozza
meg, melynek 13. § 18. pontja alapjan az onkormanyzat feladatai kozé tartozik a helyi koz6sségi
kozlekedés biztositasa.! A véros ITS-ben is nevesitett célja tovabba a kerékparos kozlekedés
részaranyanak novelése a varosban, amelyhez a ko6zosségi kerékparos kozlekedési rendszer
bevezetése jelentés mértékben hozza tud jarulni.

Az 6nkormdnyzat e cél megvaldsitdsa érdekében sikeres pdlyazatot nyujtott be a TOP 6.4.1.-15

kddszamu ,,Fenntarthaté vdrosi kézlekedésfejlesztés
kozbringa rendszer kiépitése a telepilésen.

c. pdlyazatra, melynek hangsulyos részét képezi

2.1 A projektet megvaldsitd szervezet bemutatasa

Jelen projekt kialakitasaért, fejlesztéséért és sikeres kivitelezéséért, valamint a késGbbi
lizemeltetésért a projekt gazdaja, Szombathely Megyei Jogti Varos Onkormanyzata felel. A varoshaza
szervezeti felépitését mutatja a kovetkezd, 1. szamu dbra. A vélasztott polgarmester tevékenységét
harom alpolgarmester, egy tanacsnok, egy jegyzé és egy aljegyz6 segiti:

Kényvelési lroda Vagyonlgazdélkudém
roga

Epitési Iroda

KOZGYULES
Polgarmesteri Kabinet POLGARMESTER Tanacsnok
4{ Titkarsag |
— Féepitészi Iroda | Alpolgarmesterek
Belst Ellendrzési Iroda JEGYZO Informatikai, MinGségiigyi és
Gondnoksagi Kabinet
- 4| Vérosfejlesztési Kabinet H
Aljegyzé
Jogi, Képviseldi és Kézgazdasagi és Ado Egészségiigyi és Varosiizemeltetési
Hatdsagi Osztaly Osztaly Kozszolgalati Osztaly Osztaly
Knkabgvetési iroda Lakas és Szocials roda
Képviseldi Irod Koéznevelési, Sport és Kommundlis és
9y Ifjisagi Iroda Kérmnyezetvédelmi Iroda
Altalanos Hatésagi Iroda Adokivetési Iroda - :
L |Egészségugyi, Kutturalis Kézbeszerzési Iroda
Humanpolitikai Iroda L | Adovegrehaitasi és és Koordinacios Iroda _
d

1. bra: Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak hivatali felépitése?

L https://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A1100189.TV
2 Forras: http://www.szombathely.hu/hivatal/hivatal-felepitese/hivatal-felepitese.1537/
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A szervezeti felépitésbdl is lathatod, hogy a varos mikodtetéséhez, fejlesztéséhez kapcsoldédo feladatok
és tevékenységek gordilékeny kivitelezése érdekében tovabbi hdrom kabinet, valamint négy osztaly
kerilt kialakitasra. Jelen projekt szempontjabdl fontos kiemelni a Varosfejlesztési Kabinetet, mely a
projektfejlesztés és a projektmenedzsment (kézrem(kodik és koordindlja a Tarsfinanszirozasi
Szerz6dés megkotését és a kapcsolddd dokumentumok Osszedllitasat és beszerzését, 6sszedllitja az
id6kozi és zard elszamolasokat illetve hidnypdtlasokat, projekt elérehaladasanak nyomon kovetése,
elvégzi az indikatorok teljesiilésének vizsgdlatat, kapcsolattartds a kozremikodé szervek kozott, stb.)
feladatait Iatja el.

A projekt sikeres megvaldsitasaban és fenntartasaban a varosi kozgy(ilés mind a négy osztalydnak aktiv
szerepvallalasa elengedhetetlen:

= A Jogi, Képvisel6i és Hatdsagi Osztaly a fejlesztésekkel kapcsolatos jogi Ugyekben
(terliletvdsarlassal kapcsolatos (gyek, szerz6dések elGkészitése stb.) esetében tud
segitséget nyujtani;

= A KoOzgazdasagi és Add Osztaly a szamldk kidllitdsdban, pénzlgyi tranzakcidk
kivitelezésében és a koltségvetések becslésében, 6sszedllitasaban vallalhat szerepet;

= Az Egészséglgyi és Kozszolgaltatadsi Osztdly munkaja egyértelmlen a projektet és a
kozosségi  kerékparos  kozlekedési  rendszert  népszerlsit6é  kampdanyokban,
szemléletformaldsi tevékenységben birhat nagy szereppel;

= A Varoslizemeltetési Osztaly a beruhazasok és a kapcsolédd kozbeszerzések, illetve az
épitési munkalatok koordindciés feladatait [athatja el.

A kerékparutak és kerékpdros létesitmények karbantartasaban, feldjitdsdban és mikodtetésében
fontos szerepet jatszik a Szombathelyi Vagyonhasznosito és Varosgazdalkodasi Zrt. (SZOVA). A SZOVA
Zrt. két cég, a Szombathelyi Varosgazdalkodasi Kft., és a Hazkezelési Kft. 6sszeolvadasaval, 2007. julius
jogel6dokkel egyltt mar tobb mint 6tven éve I3t el Szombathelyen varosiizemeltetéssel kapcsolatos
feladatokat. Az Onkormanyzati tulajdond SZOVA Zrt. tevékenysége rendkivil széleskor(: a
hulladékgazdalkodas, a kozteriletek tisztitdsa, a téli ho- és sikossag-mentesités, valamint Utfenntartas,
Utjavitas, kommunalis gépjarmlvek és munkagépek javitdsa. A projekt keretében megvaldsuld
fejlesztések esetén nem sziikséges kilon dontés az lizemeltetés rendezése tekintetében, amennyiben
az megyeszékhely 6nkormanyzatanak tulajdonaban lévé kozterileten létesil.

Szombathely varosanak Onkormanyzata rendelkezik a megfelel6 mennyiségli és mindségl
munkaerével annak érdekében, hogy a kdzbringa rendszer bevezetésével kapcsolatos 6sszes feladatot,
tevékenységet elldssa, menedzselje. A rendszer tervezett mikodési modelljében a bevételeket a Varos
szedi be és palyaztatas utjan kivalasztott kiils6 szolgaltaté bevonasaval biztositja a rendszer kiépitését
és fenntarthaté mikodtetését.

Szombathely Megyei Jogui Varos allamhaztartason beliili nonprofit szervezet: alanya az AFA-nak, a
tdmogatasbdl finanszirozott tevékenységekkel kapcsolatban felmerilt koltségeire vonatkozdan
adélevonasi jog nem illeti meg, igy az elszamolasnal az AFA-val novelt (bruttd) osszeg keriil
figyelembevételre.



2.2 Partnerség és egylittm(ikddés bemutatasa

Szombathely varosaban nem csak az 6nkormanyzat, de a helyi civil szervezetek, allami szervek és a
turisztikai szolgdltatdk is egyarant elkotelezettek a kerékparos fejlesztések érdekében. Az évek alatt
kialakult kerékparos egylUttmiikodések tekintetében az aldbbi szinergidkat sziikséges kiemelten
kezelni:
= Az allami szervek kozil kiemelt jelent6séggel bir a rend6rséggel vald egylttmiikodés, akik a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos el6adasokat, képzéseket tartjadk a varos kerékparosai
szamara.
= A Kerékpdros Magyarorszdg Szévetség ¢és Szombathely kozotti egylttmiikodés
mindenekeldtt a varost érint6é kerékparos fejlesztések tervezése, szakmai el6készitése soran
realizalédik.
= A turisztikai szolgdltatok és szallasaddk, valamint a varos kozotti egylttmiikodések kozil
fontos kiemelni a varos és a Savaria Turizmus Nonprofit Kft. kozotti kapcsolatot. A szervezet
a varosi turisztikai desztindcié menedzsment feladatokat latja el, melyek kozil kilon ki kell
emelni a hataron atnyuld turisztikai fejlesztéseket, melyek esetében nagy hangsuly keril a
kerékparos turizmus fejlesztésére?,

Szombathely varosaban szamos civil kezdeményezés szervez6dott a kerékparos kozlekedés kulturaja
koré. Ezek a civil szervezetek a vdrossal egylittm(ikodve altaldaban bemutatdk, promdcids el6addsok,
kerékparos kirandulasok, valamint egyéb rendezvények (pl. Critical Mass) szervezésében és
lebonyolitasaban vallalnak vezet6 szerepet. A varos kerékparos kozlekedés koré szervez6dott civil
szervezetei:

= Szombathelyi Kerékparos Klub,

= Vas Megyei Kerékparos Szovetség,

=  Szombathelyi Tekergdok Kerékparos Barat Tarsasag,

= Herényiek Haza,

= Critical Mass és a Magyar Kerékparos Klub szombathelyi szervezete.

A kozbringa-rendszer megalapozé vizsgalatai soran szoros egyiittmiikédés alakult ki a helyi civil
szervezetekkel, akik segitségeikkel, tapasztalataikkal el6segitették a megvaldsithatdsagi tanulmany
elkésziiltét. A kozbringa-rendszer fejlesztésével kapcsolatban helyi forum megszervezésére is sor
keriilt, amelyen a részt vevo civil szervezetek megoszthattak véleményiiket a tervezett beruhazassal
kapcsolatban. A beérkezett vélemények beépitésre keriiltek, ezt kovet6en a négy legfontosabb helyi
civil/kerékparos szervezet képvisel8je kézdés tamogaté nyilatkozatot irt alad*.

A lakossag széleskor(i megszolitasa kérdbives felmérés soran is realizdlédott, amelyet 263 f6 toltott ki.
A felmérés a kerékpdros szokdsok megismerésére és a kdzbringa-rendszerrel kapcsolatos javaslatokra
iranyult (kiértékelését Id. a 4.2. fejezetben)

A kerékpdrforgalmi Iétesitmények mikodtetését a SZOVA Zrt. végzi a varosban. A projekt keretében

3 A szervezet ,Veloregio” cimmel beadott pélyazata az Ausztria-Magyarorszag Interreg VA Program keretében
2017-ben keril elbirdlasra; e projektben a szomszédos Burgenland mellett Stdjerorszag és Alsd-Ausztria stratégiai
szervezeteivel egyiitt keril sor kozos kerékparos tevékenységek megvaldsitasara.

4 Ld. ,Szakmai értékelés a szombathelyi Kerékparforgalmi Halézati Tervrél” c. aldirt dokumentumot a
Kerékparforgalmi Haldézati Terv mellékleteként.



megvaldsuld fejlesztések esetén nem sziikséges kiilon dontés az lizemeltetés rendezése tekintetében.

A kozbringa-rendszer tervezett m(ikodési modelljében a bevételeket a Varos szedi be és pdlyaztatds
utjan kivalasztott kiilsé szolgdltatdé bevondasaval biztositja a rendszer kiépitését és fenntarthatd
mikodtetését.

2.3 A projekt elhelyezése a projektgazda stratégiajaban

Szombathely Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja, Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégiaja (2014)

«ses

ra emelkedjen a naponta kerékparral kézlekedSk aranya (a jelenlegi 19%-rdl), és 45 %-ra névekedjen
a hetente kerékpdrozok ardnya. A fejlesztési dokumentum fejlesztési célként nevesiti a
kerékpartaroldk tovabbi telepitését, illetve az autdk mozgdstere rovasara kerékparozhatd utszakaszok,
savok kialakitasat, autdmentes és csillapitott 6vezetek bévitését.

Az Ehen Gyula Terv keretében a 2014-2020-as id8szakra kitlizott stratégiai célok kozil a projekt
szorosan illeszkedik a 3.3-mas, ,,Fenntarthatd és kornyezetkimél6 kozlekedési rendszer” létrehozasa
stratégiai célhoz. Mivel a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (KKKR) egy olyan alternativ
kozosségi kozlekedési szolgdltatas, amelynek célja, hogy a kozosségi kozlekedést és az egyéni,
személygépjarmlivel torténé kozlekedést kiegészitse, egyes esetekben felvaltsa, igy az ITS-ben 2020-ig
el6irdnyzott prioritasokhoz igazodva célozza meg:

= integralt kozosségi és alternativ kozlekedési rendszer kialakitasat;

= avaroson belili uthalézat tehermentesitését az 4&tmend és az ipari termeléshez kapcsolédéd
kozati forgalom aldl (a kerékparos infrastruktira fejlesztése altal a kerékparos forgalom
novekedése az autds kozlekedési mod ellenében).



3 A projekt hattere
3.1 Aterllet bemutatasa, lehatarolasa

Szombathely Megyei Jogu Varos lakonépessége 2016-ban 77 973 f6 volt, igy az orszag tizedik
legnépesebb varosa. A vasi megyeszékhely teriilete 97,5 km?, a telepiilés néps(irisége 800 f6/km?,
ami egyben azt is jelenti, hogy Szombathely a negyedik legnagyobb népslrlséggel bir a megyei jogu
varosok kozil, mely részben annak is betudhatd, hogy Szombathely rendelkezik a legkisebb kilterileti
népességarannyal a megyeszékhelyek kozil (0,12%).

A véros és térségének lakossagszama az OECD felmérése alapjan® meghaladja a 134 000 f6t, amellyel
a tizedik legnagyobb varosi térségnek szamit Magyarorszagon. Annak ellenére, hogy Vas megye teljes
népességének (253 689 f6) tébb mint fele — 53%-a — él Szombathelyen és agglomeracidjaban, az uniés
besorolas alapjan a kisméretl funkcionadlis védrosi térségek kozé tartozik. Szombathely kozponti
szerepe megkérddjelezhetetlen a varosi térségen beliil, hiszen egész Vas megye gazdasagi,
kozigazgatasi, egészségiigyi, kulturdlis és oktatdsi k6zpontjaként funkcional.

Szombathely kézut- és vasuthaldzati szempontbdl jelents szerepet télt be Nyugat-Dundantul életében.
Az M86 gyorsforgalmi Ut fejlesztésének, valamint a 16. sz. vasutvonal villamositasanak kdszonhetGen
az elmult években jelentés mértékben fejlédott a térség — elsGsorban Budapest és Gy6r irdnyabdl
torténd — elérhetdsége (1. térkép).
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1. térkép: Szombathely és térségének vasuti és koziti halézata®

5 Az OECD és az EU DG REGIO &ltal kdzodsen kifejlesztett egységes varosdefinicid alapja a varosi teriilet és ingdzasi
teruletének meghatarozasa alapjan torténik. Forras: http://www.oecd.org/gov/regional-policy/50242979.pdf

6 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forrdskédu szoftver segitségével késziilt — térképadatok
©O0penStreetMap kdzrem(ikédsi, CC BY-SA
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http://www.oecd.org/gov/regional-policy/50242979.pdf

A projekt kdzvetlen célteriilete Szombathely Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Hal6zati Tervének
hatasteriilete alapjan keriilt kijel6lésre. A Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja az, hogy az
akcioterileten belil az egyes kiilonallé fejlesztések egy egységes, konszenzuson alapuld kerékpdros
koncepcid figyelembevételével késziiljenek el, igy az egyes fejlesztések megvaldsuldsa egyben egy
Osszefliggd kerékparforgalmi haldzat |étrejottét segiti el6.

Az akcidteriilet lehatdrolasaban fontos szerepet jatszott, hogy a hatasteriilet a hivatasforgalmi
kerékparos kozlekedésben résztvevd lakossag legfontosabb igényeit elégitse ki, ezért a legtdbb
kdzponti funkcidt (oktatas, kereskedelem, kézigazgatas, kultlra stb.) magaba tomorité belvaros, illetve

s sr

az azt korililvevd, nagy népslriségli belsé lakoov (pl. Oladi lakdtelep, Derkovits lakotelep) szerves
részét képezi a kijelolt tertletnek. A kilsé lakdov (pl. Narai utca és Kiils6é Narai ut) és az ipari 6vezet (pl.
Vépi ut) csak kisebb mértékben érinti a kijelolt halézatot. A hatasteriilet kijelolésekor célként
fogalmazddott meg, hogy a k6z6sségi kozlekedési gocpontok (Ady téri buszallomas, Vasutallomas és
Ehen Gyula tér kérnyéke, amelyek egyben turisztikai belépési pontokként is funkcionalnak) a teriileten
belil helyezkedjenek el. Az akcidteriilet integralja a varosi kerékparos gerincének szamité legfébb
kerékpdrutakat is, valamint egységbe foglalja Szombathely legf6bb rekreaciés ovezeteit. A
hatasterilet kiterjedése és elhelyezkedése lehetGséget ad a vdros legfontosabb kereskedelmi,
kozigazgatasi, oktatasi, pénziigyi és kulturalis funkcidinak kerékparral térténé biztonsagos és
egyszer(i megkozelitését (2. térkép).

. Belvaros

. Eszaki varoskozpont

Délnyugati véroskozpont

Derkovits lakételep

Oladi lakételep st
Rigovolgy - Uj varosliget - Kozép-hegy varosrész
Oladfalu - Oladi platé varosrész

Narai uti - Alséhegyi Gti lakéteriilet

Ifjisagi lakotelep varosrész

10. Ujperint - Petéfi telep vérosrész

11. Gyongy0sszol6s - Gyongyosherman varosrész
12. Szentkiraly - Bogat varosrész

| 13. Joskar-Ola lakételep

) 14. Ehen Gyula lakételep

3 15. Zanat varosrész
: 16. Keleti ipari és lakoteriilet
% 17. Minerva - Stromfeld lakotelep

. Kdmon - Herény vérosrész

A

PONO VA WN R

P St

Narai

2. térkép: A kijel6lt hatasteriilet és a varosrészek lefedettsége’

7 Szombathely vérosrészekre torténé felosztdsdnak forrdsa: a Szombathely Megyei Jogl Varos

Teleplilésfejlesztési Koncepcidja, Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja (2014) (sajat szerkesztés — a térkép
QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével készilt — térképadatok © OpenStreetMap kdzrem(ikoddi, CC BY-SA)
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A projekt keretében tervezett kozbringa-rendszer a bemutatott, haldzatalaplu elképzelések

megvaldsuldsat kivanja szolgdlni. A rendszer gydjtéallomdasainak kijelolése soran a kovetkezé
szempontok keriiltek figyelembevételre:

= a4.2. fejezetben bemutatasra keril6 piacfelmérés, illetve kozvélemény-kutatds eredményei;
= 3 Haldzati Terv f6bb megallapitasai;

= af6bb forgalomvonzd létesitmények teriileti elhelyezkedése;

= alegforgalmasabb kerékparos Utvonalak terileti elhelyezkedése;

= adott gyljt6pont kdzbiztonsagi helyzete;

= arendelkezésre allo forrds 6sszege, koltséghatékonysagi szempontok;

* Szombathely Megyei Jogli Varos Onkormanyzaténak javaslatai.

P

A felsorolt szempontok alapjan jelen TOP projekt vonatkozasaban hat gydjtallomas kijel6lése tortént
meg, melyhez csatlakozik tovdbbi két — potencialisan, ill. tAmogatds megléte esetén Il. Gtemben
megvaldsuld — helyszin:

Vasutéallomas — Ehen Gyula tér: 6752. hrsz.

FG tér: 6259/9. hrsz.

Ady Endre tér — Buszpalyaudvar: 2624/3. hrsz.
CsOnakdazd-td: 3683/2. hrsz.

Markusovszky Egyetemi Oktatékdrhdz: 2713. hrsz.
ELTE-SEK Egyetem: 5677. hrsz.

Ordshdz: 2808/13. hrsz. (Potencidlis Il. iitem)
Vdsdrcsarnok és Piac: 6615/25. hrsz. (Potencidlis Il. iitem)

O N U R WNRE

A tervezett allomasok terileti elhelyezkedését a 3. szamdu, atnézeti térkép mutatja be. A TOP-6.4.1.
,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztésre” c. palyazat felhivadsa alapjan ,az egyes dllomdsok egymdstol
mért tdavolsdga légvonalban legfeljebb 500 m lehet”. A térképen jol lathatd, hogy ezen feltétel tobb
helyszinen nem teljesil, amely elsGsorban a Belvarostdl tavolabb esé allomasok esetében all fenn.
Mindekozben az ésszerliség és koltséghatékonysag elve, tovdbba a piackutatds eredményei is
bizonyitjak, hogy nem sziikséges koztes allomasok kézbeiktatasa, mivel felhasznaldi oldalrél erre nem
mutatkozik igény, tovabba két szomszédos pont kozotti legnagyobb tdvolsag sem haladja megaz 1 100
métert, amely gyalog is csupan egy negyeddras sétanak felel meg. Osszességében a hivatkozott
kritérium teljesitése jelen projekt esetében folosleges tébbletterhet rona a palyazati forraskeretre.

A térképen abrazolt ill. felsorolt, a projekt keretében megvaldsulé beruhazasnak helyt adé helyrajzi
szamu teriletek valamennyi esetben a projektgazda 1/1 aranyu tulajdonaban vannak, mint
6nkormanyzati tulajdonu kozteriileti foldrészek, igy a tulajdonviszonyok rendezése tovabbi
beavatkozast (kisajatitas, tulajdonostarsak hozzajarulasa, sth.) nem igényel.
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3. térkép: A tervezett kbzbringa gyiijtallomasok teriileti elhelyezkedése?®

3.2 Gazdasagi-tarsadalmi-koérnyezeti hattér

Els6sorban a globalis és lokalis tarsadalmi folyamatok, valamint a kézlekedési szokasok tekintetében
megfigyelhetd valtozasok jelentik jelen projekt relevancidjat, azonban koézvetett mdédon a gazdasagi
fejlodés is befolyasolja a kerékparos kozlekedést érinté elképzeléseket.

A Szombathelyi jarasban a 2013-as adatok alapjan 17 768 db regisztralt vallalkozas volt, melynek
majdnem haromnegyede Szombathelyre koncentralédott (75%, 13 304 regisztralt vallalkozas).

0és
. 1-9 f6 10-19 f6 20-49 f6 50-249 f6 250-499 f§ 500X f6
ismeretlen
Szombathely 4187 8795 199 72 40 4 7
Szombathelyi jards 5532 1838 247 94 46 4 7

1. tablazat: A regisztralt vallalkozasok Iétszam-kategoriankénti besoroldsa a Szombathelyi jarasban
(forras: TelR, 2013)

A Szombathelyi jardsban a vallalkozasok tébb, mint kétharmada (67%) 10 f6 alatt f6s, 31%-a pedig O
vagy ismeretlen foglalkoztatottat tart szamon. A vallalkozdsok minddssze 2%-a rendelkezik 10 vagy

8 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt — térképadatok ©
OpenStreetMap kozrem(ikodéi, CC BY-SA
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tobb foglalkoztatottal a vizsgalt térségben. Szombathely varosaban taldlhaté meg az 57 legnagyobb
foglalkoztatotti létszammal bird vallalkozas kozul 51, 250 f6nél tobb foglalkoztatottal csak a
megyeszékhely rendelkezik (1. tdbldzat). A jaras legnagyobb térségi foglalkoztatéi mindegyike
Szombathelyen taldlhaté: a LuK Savaria Kft. (2874 f6, 633 022 328 EUR arbevétel), a Delphi Hungary
Kft. (1792 f6, 582 265 473 EUR arbevétel), az EPCOS Kft. (1745 f6, 218 444 260 EUR arbevétel) és a
BPW-Hungaria Kft. (1435 6, 218 041 990 EUR arbevétel).

A felsorolt vallalkozasok kivétel nélkil a varosszéli ipartelepeken taldlhatok. Ezen terileteken a
kovetkez6 években tovabbi forgalomndvekedés varhaté a munkahelyek béviilése révén, mikézben —
ahogy a késGbbiekben lathatjuk — elérelathatdlag a kerékparral kozlekeddk részaranya is emelkedni
fog.

A KSH 2011-es, népszamlalasi adatai szerint a Szombathelyre naponta ingazék szama meghaladja a 16
ezer f6t, ami tobb mint 20%-os novekedés a 2001-es adatokhoz képest. A megyeszékhely funkcionalis
kozponti szerepét j6l mutatja, hogy Szombathely nappali népessége kozel 15 000 fével magasabb,
mint a vdros lakénépessége. Ez azt is determinadlja, hogy e tekintetben a két legfontosabb belépési
pont a Vasutallomas — Ehen Gyula tér, ill. az Autébuszallomas — Ady tér; 6sszhangban a kdzbringa-
allomasok elhelyezésére adott kérddives valaszokkal is.

E belépési pontok jelentéségét, a kozlekedési szokasok atalakulasat jol jelzik a GYSEV jegyeladasi
statisztikdi is: éves szinten is jelentds novekedés figyelhet6 meg az eladott kerékparos jegyek és
bérletek szamaban, tovabbd a szombathelyi vasutdllomads el6tti, illetve a térség telepiiléseinek
megalldhelyei el6tti kerékpartamaszok és kerékparparkolok kapacitasainak maximalis kihaszndltsaga
is a kerékparral kozleked6k részaranyanak névekedését mutatja (2. tdbldzat, 1. fénykép).
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2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014
Szombathelyrdl 18 31 1 3 16 43 134 191 3656 3997 31 5 18 28
Szombathelyre 1 12 1 3 11 30 109 135 2371 2302 43 6 5 7

2. tablazat: Az értékesitett kerékparos jegyek és bérletek szama, 2013-2014 (adatok forrasa: GYSEV)
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1. fénykép: A Vasutdllomas északi szarnyanal talalhaté kerékpar parkolo,
a hattérben a B+R / P+R parkol6 bejarataval

A TelR adatbazisaban szereplé adatok alapjan Szombathely varosaban 2004 és 2014 kozo6tt tébb mint
11%-kal — t6bb mint 3000 darabbal — n6tt a személyszallité gépjarmiivek szama (2014: 30 615 db). Ez
a novekedés annak fényében sokkal inkdbb jelent8s, hogy ezen idintervallum sordn a lakénépesség
szama majdnem 3%-kal csdkkent (2014: 77 866 f6). 2014-es adatok alapjan Szombathely varosaban
ezer f6re 393 személyszallitd gépjarmd jut, amely magasabb az orszagos atlagndl (333 gépjarmdi)
(2. dbra). Szombathelyen a gépjarmdvek, illetve a személygépkocsival a varosba érkezék szamanak
novekedése, és annak hatdsa a mindennapokban is érzékelhet6: forgalmi torlédasok alakulhatnak ki
(féképp a kritikus reggeli és délutani 6rakban), az utak egyes esetekben tulterheltek, illetve a parkoldk
legtobbszor teljes kihaszndltsaggal miikodnek.

Szombathely Megyei Jogt Varos Onkormanyzata a terhelés csokkentése érdekében a kerékparos
fejlesztések altal 25%-os kerékparos koézlekedési részaranyt kivan elérni, amely jelenleg 19%-ra
tehetd.

31 000 80 500

30000 80 000

79 500

Gépjarmiivek 29,000 7: Ogg

szama 11% 28 000 ee

78 000

27 000 77 500

26 000 77 000

76 500

, . 25 000 76 000
Lakossagszam S N O N D O A N ™M
88888835335 5 o
3% N N NN

s Személyszallitd gépjarmlivek szama

e Allandé népesség szama

2. abra: A gépjarmlivek és a lakossag szamanak alakulasa Szombathelyen 2004-2014 koz6tt (forrds: TelR)
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A kovetkezd tablazatban jelen helyzetelemzés, valamint Szombathely Megyei Jogu Varos
Kerékpdrforgalmi Halézati Tervének vonatkozd megallapitasi keriilnek 6sszefoglaldsra.

Er6sségek Gyengeségek

=  Magas a meglévé kerékparos létesitmények | =  KOzGssegi kerékparkdlcsonzé-rendszer
aranya hidnya

®  Varosi szint(i akarat a kerékparos kézlekedés | *  Egyes esetekben forgalmi torlédasok a
részaranyanak tovabbi névelése érdekében frekventalt id6pontokban

= Akozbringa-rendszer szerves részét képezia | ® Egyes nagyobb forgalmi utszakaszokon
véros hosszd tavu kerékpéros kozlekedés magasabb  a  kerékparosokat  érint§
fejlesztési tervének balesetek aranya

= Kerékparosbarat Telepiilés dij (2014.; 2015.)

Lehet8ségek Veszélyek

» A kerékparral kdzlekedSk részaranyanak | ® Gépjarmdforgalom, gépjarmdallomany
tovabbi névekedése tovabbi névekedése

»  Globalis trend: kerékpar, mint egészség- és | ™ Kerékpdros kozlekedés kulturajanak lassabb
kornyezetkiméls kozlekedési eszkdz tempdju terjedése Magyarorszagon
novekvd népszerlisége

= Jogszabalyi hattér tamogatasa

= Lakossagi igény és tdmogatas a kozbringa-
rendszer irdnt

= ElérhetSk Eurdpai Unids és hazai forrdsok a
kerékparos kozlekedés fejlesztése
érdekében

3.3 Szakpolitikai hattér

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

A dokumentum ,Ké6zlekedési rendszer kindlati oldaldnak elemzése” c. fejezete részletesebb
megallapitasokat tartalmaz a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerekkel kapcsolatban. Kifejti,
hogy a nagyobb vdrosok belsé teriiletein a kerékparosbarat fejlesztések eredményeként fejl6dik a
kerékparforgalmi halézat. Azonban a ,kerékpdrparkolok- és tdrolok szama alacsony, a biztonsdgos
kerékpdros parkolds és tdrolds infrastrukturdlis feltételei nem adottak. A kerékpdrok szdllitdsa a
kézosségi kozlekedési jarmlveken csak részben megoldott. K6z6sségi kerékpdros kézlekedési
rendszerek — mint a k6z6sségi kézlekedés része —, egyelére nem dlinak rendelkezésre, az elsé ilyen
rendszerek jelenleg kialakitds alatt dllnak”. 2014 6ta hazankban 5 varos és 1 térség esetében is
megvaldsult a kdzbringa-rendszer fejlesztése: Budapest, Szeged, Gydr, Héviz, Esztergom varosaiban,
illetve a Drava-térség 5 telepiilésén mar mikodik kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer. Jelen
projekt épiteni kivan ezeknek a korabbi hazai projekteknek a felhalmozott tapasztalataira.



Nemzeti Kozlekedésfejlesztési Stratégia — Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halézati Terv
Az orszagos fejlesztési dokumentum legfébb célkitlizései kozé tartozik:

= a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a kozlekedési munkamegosztasban;
= a kerékparos turisztika fejlesztése;

= akerékparos balesetek csokkentése;

= arekredcids célu kerékpdrozds és kerékparsport fejlesztése.

A célok megvaldsitasa érdekében a sziikséges fejlesztési eszk6zok is meghatdrozasra keriiltek. Az egyik
ilyen eszkdz a ,Vonzd, kerékpdrosbardt kérnyezet megvaldsitdsa”, amely az alapinfrastrukturat
kiegészit6 szolgaltatasokat és kerékparforgalmi létesitmények fejlesztését, valamint a kerékparos és

< sz

tartalmazza a dokumentum:

= biztonsagos kerékpartarolds és parkolds biztositasa, fejlesztése;
= kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa;

= intermodalis kdzlekedés kialakitasa;

= kerékpadr szerviz, kerékparosbarat szallashelyek kialakitasa;

= informacids és tdjékoztatdsi rendszer |étrehozasa.

A kerékparozas részaranya novelhet6 az eseti hasznalék kerékpdrhoz juttatasa altal is: ezért a
dokumentum az egyszer( és olcsd kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek elérhetlségét
nevesiti. A koncepcid kiemeli, hogy az egyszer(i, automatikus és mindenki altal igénybe vehet6
kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek létrehozasaval a kerékpdrozds a tarsadalom minden
rétege szamadra elérhet6vé valik. A koncepcid célja, hogy az 50 000 f6t meghaladoé telepiiléseken a
KKKR kialakitasa a belsé telepiilésk6zpontokat lefedGen létrejojjon oly médon, hogy az csatlakozzon
a kozosségi kozlekedés fontosabb megalldihoz, igy biztositva az atszalldas (multimodalitas)
lehetdségét. A kerékpdros kozosségi rendszerek informacioi meg kell, hogy jelenjenek a tajékoztatasi
rendszerekben.

Jelen projekt megvaldsitani kivant tevékenységei révén kdzvetlen hozzajarul fenti dokumentumokban
megfogalmazott konkrét célok teljestiléséhez Szombathely Megyei Jogu Véros esetén.
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4 Helyzetértékelés
4.1 Meglévéd allapot értékelése

Szombathelyen kdzosségi kerékparos kozlekedési rendszer jelenleg nem elérhet§, mindekdzben a
kereslet-kinalat elemzéshez lefolytatott piacfelmérés alapjan a lakossagi igény megvan ilyen jellegl
szolgdltatas kialakitasara, illetve hasznalatdra. A projekt célrendszerének megalkotdsakor szerepet
jatszd tovabbi jellemz6k részletesen kifejtésre keriltek a 3.2. ,Gazdasdgi-tdrsadalmi-kérnyezeti
hdattér” c. fejezetben, tovabba a megalapozd piackutatas eredményét a kovetkezd, 4.2. ,Kereslet-
kindlat elemzése” c. fejezet ismerteti.

4.2 Kereslet-kinalat elemzése

A kozbringa-rendszer tervezése soran piackutatast végeztlink a varaté igények felmérése érdekében,
amelyhez az egyik legnagyobb, piacvezetS IT vallalat ingyenes (rlapkészit6 alkalmazasat vettik
igénybe. A célcsoportok minél nagyobb ardnyu elérése érdekében a kérdGiv kdzel harminc alkalammal
kerllt megosztasra a legnépszerlibb kozosségi oldalon (koztik a Vas Megyei Tudomanyos
Ismeretterjesztd Egyesiilet, illetve a két legnagyobb, legismertebb szombathelyi kerékpdroskozosség
oldalan) , tovabba a GYSEV kozponti weboldaldra is felkerdlt a link, utdbbi csatornan keresztil a GYSEV
interaktiv utastajékoztaté-rendszerén is elérhetévé valt a kérd6iv a GySEV szombathelyi és kdrnyéki
vasUtallomdsan ill. megélléhelyein (3. dbra). Osszességében 263 kiilonboz6 személy toltotte ki a
tirlapot, akiknek kozel kilencven szazaléka a kozosségi oldalon keresztiil jutott el a kérdGivhez. A
kovetkez6kben a kérddiv eredményeinek értékelését mutatjuk be (az dbrak cimében a kérdések
pontos megjeldlésével). Az értékelés soran figyelembe kell venni, hogy a mintaba keriil6 valaszaddk
Osszetételébdl kifolydlag az eredmény Osszességében nem reprezentativ.

3. abra: A kérdGiv elérhet6sége a GYSEV weboldalan, illetve interaktiv utastajékoztato-rendszerén
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A valaszadok nemek szerinti megoszldsa alapvetéen reprezentdlja a varos lakossaganak
Osszetétételét, kozel hasonld aranyban toltotték ki a kérddivet nék és férfiak, csupan néhany
szazalékos eltérés jelentkezett (4. dbra).

= Férfi m NG

4. abra: 1. Valaszad6 neme

P

A kérdGivet kitolt6k kor szerinti megoszldsa elsGsorban a kozbringa-rendszer potencidlis
célcsoportjait fedi le. Bar a rendszer minden korcsoport szamara elérheté lesz, a fiatalabb — 15 éves
kor alatti — korosztaly a varhatd kaucié 0Osszege, valamint kozlekedésbiztonsagi szempontok
figyelembevétele miatt nem tekintheté elsGdleges felhasznaléi rétegnek; ezzel parhuzamosan a
kitoltések szama is minimalis volt esetiikben. A valaszaddk jelentds része — kézel 72 szazaléka — a 15—
45 éves korosztalybol keriilt ki, azonban szamottevé az ennél idGsebb kitolték aranya is (5. dbra).

103; 39%

m 15 évesnél fiatalabb = 15-30 31-45 wm46-60 ® 60 évesnélidGsebb

5. abra: 2. Eletkora
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A viélaszadok kétharmada szombathelyi lakos, s tovabbi 21 szazalékuk napi szinten jar a varosban
munka, illetve tanulds céljabdl (6. dbra). A megkérdezettek 13 szazaléka ,alkalmi latogatd”, azonban
az eredmények értékelése soran kiderilt, hogy kozel negyediik jellemz&en kerékparral kozlekedik
Szombathelyen.

174; 66%

= Alkalmi latogato vagyok
= Nem Szombathelyen élek, de munka/tanulds, stb. okan napi szinten jarok a varosban

Szombathelyi lakos vagyok
6. abra: 3. On hogyan kotédik Szombathelyhez?

A kérdGiv alapvetd céljabol fakaddan elsGsorban a szombathelyi biciklik6zosség tagjai toltotték ki az
Grlapot, ennek megfelel6en jelentds hdanyaduk napi, illetve heti rendszerességgel kozlekedik
kerékparral, amely nem tiikr6zi a teljes lakossag szokasait (7. dbra). Jelen projekt szempontjabol
relevans informacio, hogy a sohasem kerékparozok kéziil a,,13. Tadmogatja-e az étletet, hogy legyen
kézbringa rendszer Szombathelyen?” kérdésre szinte kizarélag igen vdlasz érkezett, illetve egy
esetben a ,nem tudom megitélni” opcié keriilt kivalasztasra, tovabba a ,, 14. On igénybe venné a
szombathelyi k6z6sségi kerékpdr-kélcsénzési rendszert?” kérdésre magas, 3,18-as értékd hajlanddsag
jelentkezett. Ez dsszességében jelzi, hogy a projekt kdzvetett céljanak — ,az alacsony kdrosanyag-
kibocsdtdsu, fenntarthato vdrosi kézlekedést el6nyben részesité lakossdag részaranydnak névelése”
— teljesiilése redlis elvaras az el6zetes felmérés alapjan.

11; 4%

82;31%

= Havonta néhany alkalommal = Hetente néhany alkalommal
Naponta m Ritkabban, mint havonta

m Soha

7. abra: 5. On éves atlagban milyen rendszerességgel kerékparozik?
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A kérdéivet kitolt6k jelentés hanyada jellemzéen kerékparral, gyalog, és / vagy személyautéval
kozlekedik Szombathelyen beliil. Jelen kérdés esetében tobb valaszt is meg lehetett adni, azonban
nem mutathaté ki relevans, illetve szignifikdns kombinacid, 6sszességében a kilonbozé kozlekedési
maodokat — igényeikhez igazitva — valtozatos médon kombindljak a valaszaddk (8. dbra).

Helyi jaratd autébusszal [ 50
Személyautdval (utasként), vagy taxival [ NNENENENEGEGE 51
Személyautdval (soférként)  [NNEGN 144
Motorral I 8
Kerékparral |GG 165
Gyalog [NNNEGEGEGNGEEE— 157

0O 20 40 60 80 100 120 140 160 180

8. dbra: 6. Jellemz8en mivel szokott Szombathelyen beliil kézlekedni? (tobb valasz megadasa is lehetséges)

A nem szombathelyi valaszaddk kozott a leggyakrabban sajat kozlekedési eszkdzzel érkeznek a varosba
(9. dbra). Ha télik eltekintiink, a legfrekventaltabb belépési pont a Vasutallomas. A kombinalt
kozlekedés szempontjabdl vizsgalva érdemes megemliteni, hogy a kerékpartdmaszok kihasznaltsaga a
varosban az dllomas kérnyékén a legmagasabb, itt gyakran helyhiany is kialakul, a meglévé eszkozok
gyakran tulterheltek: a két kerékpar taroldsdra optimalizalt ,,U” alaku tamaszokon sok esetben ennél
tobb kerékpart is rogzitenek. Népszer(i belépési pont az autébusz-palyaudvar, ahol szintén el6fordul
probléma a kerékparok tarolasahoz kapcsoldddan: itt a palyaudvartél délre taldlhatd Romkert
keritésének, illetve korlatelemeinek hasznalata jellemzé a meglévé tdmaszok igénybevétele mellett
(2. fénykép).

egyéb M o
Busszal az Ady térre [N 33
Busszal az Ehen Gyula térre [ 11
vonattal [ 57

Sajat kozlekedési eszkszzel |G 72

0 10 20 30 40 50 60 70 80

9. dbra: 7. Amennyiben On nem szombathelyi, jellemz6en hogyan szokott a varosba érkezni? (tobb valasz
megadasa is lehetséges)
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| S
2. fénykép: Kerékparok parkolnak az Ady térrel szomszédos Romkert keritésénél
A kerékparozas céljara vonatkozo kérdés sordn a valaszadék tobb mint fele jelezte, hogy mind
hivatasforgalmi, mind pedig szabadidds céllal is kerékparozik. Jelent6s a kizardlag szabadiddés, illetve

rekredciés céllal bicikliz6k aranya, tovabba a kérdGivet kitolt6k 12 szazaléka haszndlja kizardlag
hivatasforgalmi céllal a kerékparos kozlekedést (10. dbra).

15; 6%

= Hivatasforgalom (munkahelyre, iskoldba, bevasarlas, ligyintézés céljabdl, stb.)
= Mindkét célbdl egyarant
Nem szoktam kerékparozni

m Szabadidé eltoltése, kikapcsolddas
10. abra: 8. Milyen célbol szokott kerékparozni?

A valaszadok 86, illetve 72 szazaléka rendelkezik sajat kerékparral, illetve jogositvannyal, ennek
ellenére —ahogy a kés6bbi kérdések soran lathatjuk —, jelentds igény mutatkozik a kézbringa-rendszer
bevezetése irant Szombathelyen. Ennek valdszin(sithetd oka a kényelmi tényezék érvényesiilése, igy
a rendszer fejlesztése soran mindenképpen elsédleges cél az egyszer(, felhaszndldbarat szempontok

figyelembevétele. Helyi-, illetve helykozi bérlettel a kérdGivet kitolt6k kozel 10-10 szdzaléka
rendelkezik (11. dbra).
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25 23
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Helyi Helykozi Jogositvannyal és Sajat, A fentiek kozil
buszbérlettel  bérlettel (busz autoval mikodé&képes egyikkel sem
vagy vonat) kerékparral

11. dbra: 9. On rendelkezik-e (tobb valasz megadasa is lehetséges)

A leggyakrabban latogatott célpontokra vonatkozé kérdés soran a valaszaddk koézel 84 szazaléka
jelolte meg a F6 tér kornyékét, tovabba jelentGs szamban érkeztek jelolések a szabadidds célu
teriiletekre, valamint varosszéli bevasarlokézpontokra (12. dbra). Utdbbi esetében azonban a
kozbringa-rendszer bekapcsoldsdra jelenleg minimdlis az igény, ezen létesitményeket elsGsorban
személygépkocsival kozelitik meg a felhasznaldk.

FG6 tér és kornyéke (Belvaros) I 220
Szabadidés illetve rekredcids célu... I 155
Varosszéli bevasarlokdzpontok [N 141
Ehen Gyula tér — Vasttallomas I 33
Savaria Plaza N 55
Piac N 55
Ady tér — Buszpalyaudvar | 44
Markusovszky Kérhaz (beleértve... Il 38
Varosszéli iparterlletek [ 22
Egyéb M 19

0 50 100 150 200 250

12. dbra: 10. Kérjiik, nevezze meg azt a harom f6 célpontot, melyet leggyakrabban keres fel a varoson beliil.

A legutdébbi utazasra adott valaszok alapjan is a korabban megismert szokasok rajzolédnak ki:
elssorban munka, bevasarlas, ligyintézés, vagy bevasarlas céljaval indultak el a valaszaddk, tovabba
a szabadidds tevékenységek is jelent8s részaranyt képviselnek (13. dbra).
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Munka [ 151
Bevasarlas I 149
Ugyintézés NN 109

Szdrakozas, sportolas, rokon- és
baratlatogatas
Gyermeket hoztam, vittem (iskolaba,
szakkorre, edzésre stb.)

Orvos, gyogyszertar [ 29

I 97
I 35

Tanulas [ 20
Egyéb I 3

0 20 40 60 80 100 120 140 160

13. abra: 11. Milyen céllal utazott legutébb a varoson beliil? Tobb valaszt is megjel6lhet.

A kozbringa-rendszerek ismertségére vonatkozé kérdés soran a valaszadok 96 szazaléka jelezte, hogy
hallott mar ilyen rendszerr6l (14. dbra). Ebben valdszin(isithet6en jelentds szerepe van a budapesti
MOL Bubi rendszernek (habar az orszag elsé ilyen rendszere az esztergomi EBI volt), amely fejlesztése
soran jelentds sajtoévisszhangot kapott, szamos orszdgos és helyi médium szdmolt be mikodési elvérdl,
illetve a bevezetés folyamatardl.

11; 4%

®|gen m Nem

14. abra: 12. Hallott-e mar k6z6sségi kerékpar-kolcsonzési (avagy kézbringa) rendszerrdl?

A valaszadok kozel kilencven szazaléka tamogatja ilyen rendszer bevezetését Szombathelyen -
koztiik a jelenleg nem kerékparozok tabora is —, mig tovabbi hét szazalék nem tudja megitélni, hogy
tdmogatna-e a kezdeményezést. A kérdGivet kitolték minddssze négy szazaléka nem tdmogatja a jelen
projekt keretében tervezett fejlesztést; mindekdzben ezen csoport Osszes tagja jelezte, hogy

jellemz&en gyalog és / vagy kerékparral kozlekedik a varosban (15. dbra).

24



= |gen = Nem Nem tudom megitélni
15. abra: 13. Tamogatja-e az Otletet, hogy legyen kézbringa rendszer Szombathelyen?

Az alabbi kérdés sordn 1-5-ig skdlan kellett jelezni, hogy a kit6lt6 igénybe venné-e a szombathelyi
kézbringa rendszert. Az ,,1” jelenti a ,nem venném igénybe” csoportot, mig az ,5” a ,,mindenképp
igénybe venném” kategériat. Az els6 csoportba a valaszaddk 13 szazaléka tartozik, esetiikben két
tabor kiilonithet6 el: a rendszer bevezetését kovetkezetesen elutasiték (mindekozben jellemzéen
kerékparral kozlekeddk!), illetve a mar jelenleg is kerékparozo, sajat eszkézzel rendelkezék egy
része. Mindemellett érdemes kiemelni, hogy 6sszességében a valaszaddk kozel haromnegyede a 3-5
csoportok valamelyikét jeldlte meg a kitoltés soran, azaz igénybe venné / mindenképpen igénybe
venné a kozbringa-rendszer altal nyujtott szolgaltatasokat (16. dbra).

80

70

71
62 61
60
50
40 35 34
3
2
1
0
1 2 3 4 5

16. abra: 14. On igénybe venné a szombathelyi kozosségi kerékpar-kolcsonzési rendszert?

o

o

o
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A hasznalat gyakorisagara vonatkozo kérdésre beérkezd valaszok alapjan kdzel hasonld ardnyban oszlik
meg a havonta tobbszor, a heti szinten, illetve a havi gyakorisagnal ritkabban igénybevevé valaszadok
kore. Napi szinten minddssze a kérdGivet kitolt6k négy szazaléka venné igénybe a kdzbringa-rendszert
(17. dbra).

77; 34%

9; 4%

= Havonta toébbszor = Heti szinten = Napi szinten Ritkdbban, mint havonta

17. abra: 15. Amennyiben igen, milyen gyakran venné igénybe?

Az igénybevétel mddjara vonatkozd valaszok alapjan a legnépszer(ibb lehetéség a napi- vagy
hetijeggyel vald utazas, a valaszaddk tobb mint fele jeldlt meg ezen opcidt. A kérdGivet kitdlték kozel
harmada jelenleg még nem tudja megitélni, milyen mddon venné igénybe a szolgdltatast, ezt a
haszndlati feltételek pontos ismeretének birtokdban tudndk csak megvalaszolni. A havi bérletet, illetve
a féléves, vagy éves bérletet potencidlisan kivaltok csoportja 5-6% korilire teheté (18. dbra).

12; 5%

m Féléves, vagy éves bérlettel (rendszeres hasznalat)
= Havi bérlettel
= Napi-, vagy hetijeggyel (alkalmi hasznalat)

Nem tudom megitélni

18. abra: 16. On elsésorban hogyan venné igénybe a kdzbringa szolgaltatast?
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A koézbringa-rendszer hasznalatahoz kapcsolodo bérletek 6sszekapcsolasat, integralasat a meglévé
autdbusz- és vasuti bérletekkel egyértelmiien tamogatjak a valaszaddk. A vagylagos valaszt jel6l6k
esetében jellemzG, hogy a f6 kozlekedési mddjaik kozott megjelenik az adott szolgaltatd: példaul a
kizérélag EnyKK bérletintegraciét tamogatok fele jeldlte meg a helyi buszkdzlekedést jellemzé
kozlekedési modként. A valaszaddk 14 szazaléka nem tudja megitélni a kérdést, mig tovabbi 8%
elutasitja ennek lehet&ségét (19. dbra).

10; 4%

18; 7%

178; 68%

Igen, a busz (EnyKK) vonatkozasdban ® Igen, a vasut (GySEV) vonatkozdsaban
Igen, mindkettd vonatkozdsaban = Nem

= Nem tudom megitélni

19. abra: 17. On szerint j6 6tlet-e a kozbringa bérlet 6sszekapcsolasa a vasuti vagy autébusz bérletekkel?

Az alabbi, 20. dbra a kdzbringa-allomasok potencialis helyszineit jeloli a beérkezett valaszok alapjan.
Egyes gy(ijt6pontok esetében gyakorlatilag konszenzusos vélemény alakult ki, ilyenek a f6 kozlekedési
csomdpontok, a FG tér és kornyéke, valamint Szombathely ,,z61d szive”, a Csdnakazé-to és kornyéke,
amely a lakossag egyik legf6bb rekredcids szinterének tekinthetd. Szintén magas szamban érkezett
jelolés a Markusovszky Egyetemi Oktatokorhazra, valamint az ELTE-SEK Egyetem A-C épiileteire. A
palydzati- és pénziigyi korlatok figyelembevétele mellett potencialis helyszin a Rohonci tton taldlhato
,Oras haz”
fejlesztés, bévités sordn — érdemes megvizsgdlni a nagyobb lakdtelepek hozzadkapcsolasanak
lehetdségét a rendszerhez.

, illetve a Vasarcsarnok kornyéke. A projekt sikeressége esetén — a lehetséges jov6beni
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Vasutallomas — Ehen Gyula tér mEEEE e 49
F6 tér M 226
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20. abra: 18. Kérjiik valasszon ki maximum 8-at az alabbi potencialis helyszinek koziil, ahol On szerint
feltétlen sziikség lenne kozbringa-allomasra.

Az arszabds tekintetében a valaszaddk tobb mint haromnegyede tartja célszerlinek hozzaigazitani a
jegyek arat a helyi buszjegyek arahoz; ez jelenleg 275,- Ft el6vételben. A kérddivet kitolték 11
szazaléka az ingyenes haszndlatot tartja readlis lehetéségnek, tovabbi 13% pedig egyedi dijszabast
javasol (21. dbra). Utdbbira a ,,20. Egyedi dr esetén mennyi lenne ez az 6sszeg?” kérdésre beérkezett
valaszok szolgaltatnak informaciét. Ezek 20,- és 500,- Ft kozott ingadoznak, szamtani atlaguk 274,77
Ft, ami gyakorlatilag megegyezik a helyi buszjegy araval, a medidn — a sorba rendezett minta k6zépsé
eleme — 250,- Ft, mddusza pedig — tehat a leggyakrabban beérkezé valasz — 500,- Ft.

m Egyedi ar, ami lehet magasabb is a buszjegynél
m Helyi buszjegy ara (a helyi jaratu buszjegy ara jelenleg 275, illetve 350 Ft)

Nem fizetnék érte

21. abra: 19. Milyen arat lenne hajlandé kifizetni a k6zbringa rendszerben egyszeri hasznalatért?
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A Dbérletek arszabasara vonatkozé valaszok alapjan szintén a helyi buszkoézlekedéssel valo
harmonizacié a leggyakoribb valasz, azonban itt mar csak a kit6lt6k mintegy fele jelélte meg ezen
opciot. A valaszadok kdzel negyede nem fizetne a havi bérlet kivaltasaért, mig tovabbi egynegyedik
egyedi arszabast javasol (22. dbra). A ,,22. Egyedi dr esetén mennyi lenne ez az 6sszeg?” kérdésre
beérkezett valaszok alapjan atlagosan 3 550,- Ft a javasolt 0sszeg, a javaslatok medianértéke 3 250,-
Ft, mig mdédusza 3 000,- Ft. A két széls6érték — tehat a legkisebb és legnagyobb beérkezett valasz —,
200,- illetve 8 000,- Ft volt.

m Egyedi ar, ami lehet magasabb is a havi buszbérletnél
m Helyi buszbuszbérlet ara (a helyi jaratu teljes ard havi busz bérletjegy ara 6290 Ft.)

Nem fizetnék érte

22. abra: 21. Milyen arat lenne hajlando kifizetni a kozbringa rendszerben egy havi bérletért?
4.3 Projekt célkitlzései, illetve a hozzdjuk kapcsolt eredmények, hatasok

Jelen projekt keretében kialakitand6 kozosségi kerékparos kdzlekedési rendszer célrendszere az alabbi
madon éplil fel, illetve jarul hozza az Eurdpai Unid, valamint Magyarorszag Kormanyanak a 2014-2020-
as fejlesztési id6szakra meghatarozott céljaihoz.

A projekt atfogd, hosszu tavu célja:
= avarosi kdrnyezet minéségének javitdsa.

A projekt specifikus, rovid tavu céljai:
= akozlekedés okozta kornyezetterhelés mértékének csokkentése.

A beruhdzds altal elérni kivant kézvetett célok:
= az alacsony kdrosanyag-kibocsatasu, fenntarthatd vérosi kozlekedést elényben részesit6
lakossag részaranyanak novelése.

A projekt kozvetlen céljai:
= kozbringa rendszer részeként gydjtéallomasok kiépitése,
= kozcélu kerékparok beszerzések,
= aszikséges informatikai szolgdltatasok beszerzése,
=  bevezet( és népszer(isité kampany megvaldsitdsa,
= az lizemeltetéshez és karbantartdshoz sziikséges infrastruktura kialakitasa;
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Indoklas és illeszkedés: ,A kézlekedési dgazat az UHG-kibocsdtds 17,2%-dt adta 2011-ben (Eurostat),
és ez az utobbi id6ben jellemzd kibocsdtds-csékkenés ellenére is még magasabb, mint husz éve. Ezért
kulcsfontossdgu a kézlekedés teriiletén a kérnyezetbarat kézlekedési modok, ugy mint a kbz6sségi
kézlekedés, a gyalogos- és kerékpdros kozlekedés feltételeinek fejlesztése, az intelligens rendszerek
alkalmazdsa, illetve a kézlekedési szemléletformdlds, valamint a megujulé energiaforrdsok
alkalmazdsa” (Magyarorszdg Partnerségi Megdllapoddsa a 2014-20-as fejlesztési iddszakra). Ezzel
parhuzamosan — részben az idézett cél elérése érdekében — az Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszdgos
Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcio fejlesztéspolitikai feladatként jeldli meg a varosokban
taldlhatd kozponti szolgdltatasok hozzaférhet8ségének biztositasat: a nyitva tartds szervezését, a
kornyéki parkoldsi lehetGségek biztositasat, a kozosségi és alternativ, gyalogos és kerékparos

P

kozlekedés altali megkozelithet6ség lehetdvé tételét, az elektronikus szolgaltatasok kialakitasat.

Jelen projekt célrendszere egyértelmiien tdmogatja a hivatkozott — orszagos és unids szintli —
fejlesztéspolitikai dokumentumok altal meghatarozott célok elérését.

Eredményindikator Mértékegység Bazisérték Célérték Mutato forrasa

Napi utazisok esetén f6 kozlekedési
eszk6zként gyalogos, kerékparos vagy

% 19 25 Kedvezményezett
kozosségi kozlekedési modot valasztok ’ i
részaranya
Kialakitasra keriil6 kerékparos kozosségi .,
. L. L , db 0 6 Kedvezményezett
kozlekedési informacios oszlopok szama
Kialakitasra keriilo kerékparos koz6sségi db 5 0 e i it

edvezményeze

kozlekedésben miikodo kerékparok szama i
Kialakitasra keriil6 dokkold-allasok i

db 0 60 Kedvezményezett

(kerékpar-tarolok) szama

4.4. Horizontalis szempontok érvényesitése

A projekt megvaldsitdsa sordn Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzata vdllalja, hogy a
beruhdzds eredményeként a fenntarthaté kozlekedési mdédok el6nyben részesiilnek, és a projekt
eredményeként egyetlen fenntarthatdé kozlekedési mdéd sem keril hatranyosabb helyzetbe a
fejlesztést kovetGen a beruhadzast megel6z6 allapothoz viszonyitva. A projekt megvaldsitasa sordn a
kedvezményezett a projektre vonatkozd kornyezetvédelmi és esélyegyenlGségi jogszabdlyokat
betartja.

Teriileti kohézid elvének figyelembe vétele:

A kozosségi kozlekedési kerékpdros rendszer kiépitése nem eredményezi a terleti kilénbségek
novekedését, éppen ellenkezd iranyba hat. Az alternativ kozosségi kozlekedési rendszer Iényege, hogy
a varos legforgalmasabb pontjai kozotti tavolsagokat a felhasznaldk fenntarthatd és kornyezetkiméls
maodon tudjak athidalni. A kézbringa-rendszer kiépitése altal javul az intézmények és a szolgaltatasok
elérhetdsége, igy csokkentve az e téren jelentkez6 kiilonbségeket. A kdzbringa dllomasok és a rendszer
hasznalata az 0Osszes helyszinen azonos feltételek mellett vehetd igénybe, igy hierarchikus
viszonyrendszer nem alakul ki.
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Fenntarthatosdag és a klimavaltozas elleni kiizdelem elvének figyelembe vétele:

A projekt révén egy olyan, a fenntarthatéd kozlekedés feltételeit megteremt6 és er6sitd
kozlekedésfejlesztési intézkedés valdsul meg, amely hozzdjarul az éghajlatvdltozas mérsékléséhez, a
CO, kibocsatas csokkentéséhez és az élhetd varosi kdrnyezet megteremtéséhez. A varosi kdzosségi
kozlekedés alternativ és fenntarthaté modu fejlesztése daltal a rendszer haszndlata sordn levegé6t
szennyez6 kdrosanyag-kibocsajtas és zajterhelés nem jelentkezik, igy kornyezetterhel6 hatasa, elGre
lathatd klimakockazata gyakorlatilag nincs a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszernek. A rendszer
|étrejotte altal megszind személygépjarmd forgalombdl szarmaztathatd emisszid csokkenése
varhatéan csak kismérték( lesz. A CO, és a légszennyez6 anyagok kibocsajtasanak kismértékd
csokkenése az éghajlatvaltozast okozd Uveghazhatasi gazok mennyiségének csdkkentéséhez is
hozzajarul. A kézbringa-rendszer kiépitése hozzajarul a TOP 3. prioritds eredményindikator (,,A napi
utazasok esetén f6 kozlekedési eszkozként gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési médot
valasztok részaranya”) teljesitéséhez.

Esélyegyenldség elvének figyelembe vétele:

A kozbringa-rendszer egyik legfontosabb alapelve, hogy hasznalata a tarsadalom egésze szdmara
elérhetd legyen, igy faji vagy etnikai szarmazdason, vallasi meggy6z6désen, életkoron vagy szexudlis
irdnyultsag alapjan nem tesz kiilonbséget a felhasznaldk kozott.

A kihelyezésre keriil6 informacids tablak (gyljt6allomasok) teriiletén az informacids feliratok esetében
nagy hangsulyt kell fektetni arra, hogy a széveg egyértelm(, jél olvashatd legyen, illetve lehetGség
szerint meg kell teremteni a tobbnyelvi informaciényujtas lehetGségét.

A kozbringa rendszer hasznalatara, akarcsak a kerékparosok esetében elsésorban a KRESZ (1/1975
(11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kdzuti kdzlekedés szabalyairdl) rendelkezései érvényesek.

Ez azt jelenti, hogy a mozgdsukban korlatozott emberek koziil azok vehetik igénybe ezt a fenntarthaté
kerékparos kozlekedési kozosségi rendszert, akik egyébként a KRESZ feltételeinek megfelelGen
kerékparral kozlekedhetnek. E szempontbdl tehat nincsenek kizarva a mozgasukban korlatozottak a
kozszolgaltatas igénybevétele tekintetében, igy a rendszer implementdldsa soran szikséges
figyelembe venni az akaddlymentesités elGirdsait a széleskorl hozzaférés érdekében. A fejlesztéshez
kapcsolddo nyilvanos események, kommunikdacid sordn a kedvezményezett esélytudatossagot fejez ki:
nem kozvetit szegregaciot, csokkenti a csoportokra vonatkozé meglévé elGitéleteket.

A nemi megkilonboztetés elkerilése érdekében fontos, hogy uniszex — alacsony atlépési magassagu —
kerékparok beszerzésére kell torekedni, hogy azokat a n6k és a férfiak egyarant hasznalhassak.

Projektmenedzsmentben a kérnyezetvédelmi szemlélet megjelenése:

A projektmenedzsment szamara torekedni kell a kornyezetbarat eljarasok preferaldsara, pl. az
elszdmolasok idején csak a kotelez6en elSirt dokumentumok keriiljenek kinyomtatdsra (lehetSleg
Ujrahasznositott papir hasznalataval).
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4.5. Korlatozo tényezdk felmérése

A kozosségi kerékpdros kozlekedési rendszer els6dleges célja a helyi hivatasforgalmi igények
kielégitése a lakossag szamara. A legfontosabb korlatozé tényezének szamithat a kézbringa-rendszer
kihasznalatlansaga, miszerint a lakossag korében nem tud elfogadotta és népszerlvé valni a KKKR
rendszere. Amennyiben a tendencia nem valtozik, hosszabb tadvon a gépjarmdallomany névekedése
prognosztizalhatd a varosban, igy a TOP-6.4.1 eredményindikatoranak teljesitéséhez (a kerékparral
kozlekedGk részaranyanak ndvekedése) és a karosanyag kibocsajtas csokkentéséhez a projekt nem tud
hozzdjarulni, a kornyezet terhelése novekszik.

Tovabbi korlatozd tényez6 a rendszer felhasznaldinak nem kell6en felelds igénybevételi szokdsaibdl
fakadhat, amely a kerékparok gyors amortizaléddsahoz vezethet. A rendszer mikddésének egyik
jogszabalyi korlatozo tényezbje, hogy a bankon keresztil torténd felhaszndlodi azonositds adatvédelmi
okok miatt nem lehetséges, igy a felelGsségre vonas csak biintetGjogi feljelentés esetén érhetd el. A
személyes regisztracidoval ez a probléma feloldhatd, hiszen a felhasznalé a bejelentkezés soran
megadott adatoknak kdszonhetbéen utolérhetd lesz. A koézbringa-allomasok térfigyel§ kamerak
kozelében kerilnek telepitésre, igy barmilyen rongalas vagy lopas esetében az elkdvetd azonositasra
kerilhet, biintetjogi feljelentést kovetSen. A nem regisztralt felhasznaldk esetében a kotelezd kaucid
jelenthet garanciat arra, hogy a kerékparok szandékos rongdlasa ne kovetkezzen be.
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5 Megoldasi javaslatok elemzése, értékelése
5.1 Projekt nélkiili eset leirasa

A projekt nélkiili esetben a KKKR nem keriil bevezetésre, a ma is zajlé folyamatok valtozatlanok
maradnak: tovdbb né a gépjarmdforgalombdl szarmazd kdrnyezetterhelés, a projekt altal generdlt —
6.3. fejezetben részletezett — pozitiv hatdsok nem jelentkeznek.

5.2 Altaldnos feltételezések, tervezési alapelvek a javaslatok elkészitéséhez

Abban az id6szakban, amikor dontés sziiletett a kdzbringa-rendszer kiépitésérél Szombathelyen, nem
volt kérdés, hogy sziikséges a fejlesztés. A cél adott volt: hozzdjarulni a lakossagi igények
kielégitéséhez, és egy Ujabb, fenntarthatd kozosségi kdzlekedési format bevezetni a varosban. Ennek
folytan a vizsgdlat targya az volt, hogy milyen mikddési elven alapuld és mekkora rendszer kerljon
kiépitésre és mikodtetésre. A dontés-el6készitési folyamatban informacidgydjtéssel sikeriilt tobb
m(ikodd strukturat is megismerni, mely alapjan leszlirhet6vé valtak az egyes mdédozatok. A tiszta,
egyértelm( és egységes célt megfogalmazd rendszerek dsszevetésének legegyszerlibb maédja emiatt
annak a vizsgdlata, hogy melyik mekkora kiaddssal jar a fejlesztési és mikodtetési idészakban. Ez
alapjan arra a kovetkeztetésre jutottak a dontéshozdk, hogy a leginkabb koltség-hatékony megoldast
kell kivalasztani és megvaldsitani.

Az egyes felmeriil6 javaslatokat ennek folytdn a koltség-hatékonysag elemzés mdodszerével vizsgaljuk
meg, illetve dontjik el, hogy mely javaslat keriilhet megvaldsitasra. Az egyes mddozatok mf(iszaki
megoldasa mellett arra helyezziik a hangsulyt, hogy mekkora kéltséget jelent a varosnak a rendszer
kiépitése és miikodtetése — legaldabb a kdtelez6 5 éves fenntartdsi id6szakban.

5.3 El6zetesen vizsgdlt valtozatok bemutatasa

Az el6zetes felmérések alapjan két redlisan tervezhet6 valtozatot vettlink gorcsé ala, mivel
Szombathely kdrnyezeti és gazdasagi adottsagai ezen médozatok kiépitésére alkalmas a leginkabb.

Az egyik valtozat egy hagyomanyos, az un. ,dokkolds” rendszer, amely komolyabb infrastrukturat
kovetel meg a kerékparallomasokon (lasd pl. a gy6ri megoldast), a masik pedig egy rugalmasabb, azaz
flexibilis megoldds, amely sordn a kerékparok vannak felszerelve egy nyomkovetdvel, igy a biztonsagos
ellenérzés megoldott, s csak annyi haszndléval szembeni kovetelmény, hogy hasznalat utan a
terminalok bizonyos hatdsugaraban helyezze el a kerékpart. Tehat a dokkolds megoldas jelent&sebb
kiadast kovetel a rogzitett infrastrukturdlis elemek kapcsan, a flexibilis megoldas pedig a mozgd
elemekre helyezi a hangsulyt a kiadasok tekintetében. AZ alabbiakban ezt részletesebben is kifejtjik.

L0

5.4 ,A” megoldas: a hagyomanyos, ,,dokkolds” rendszer

Miiszaki tartalom:

A hagyomanyos, ,, dokkolds” rendszer esetében a kerékpar gydjt6hely egy termindlbdl, valamint a
dokkoléallasokbdl all. A termindl része egy érint6képernyGs vagy azzal egyenértékl szamitdgép, amely
a kolcsonzés folyamatat biztositja. A terminalhoz csatlakozé dokkoldalldsokhoz a kerékparok olyan
szerkezettel kapcsolddnak, amelyek automatikusan rogzitik, illetve engedik el a kerékpart. A
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hagyomdnyos rendszernél a termindlok és dokkold egységek (izemeltetése is feladat, ami plusz
karbantartdsi munkakat igényel, valamint a rendszer fix, igy logisztika is szlikséges lehet — az lires és
telitett allomdsok gyakori kezelése. A hagyomanyos rendszernél ugyan a kerékpdrok ara alacsonyabb,
de a dokkoldk és termindlok nem hagyhatdk el, azokban komplexebb hattér-infrastruktira foglal
helyet.

Beruhazasi koltségek:

A beruhazasi kiaddsok brutté modon szerepelnek a tervekben, mivel a megvaldsitasért Szombathely
MJV Onkormanyzata felel, és a fejlesztés eredményeképpen létrejovd kozszolgaltatas kapcsan nincs
AFA-visszaigénylési joga. A tervezett kiaddsokat elGzetes piackutatas alapjan kalkulaltuk.

Beruhazas

. Mennyiség | Nett6 egységar | Nettd Gsszeg Brutto 6sszeg

Kerékparok teljes
g felszerelessel, . 30 149392 Ft  4481746Ft 1210071Ft 5691817 Ft

tartozékokkal, arculati

kialakitassal

Dokkolé-allasok

(kerékpar-tarolok)

teljes felszereléssel,

beépitett
2 akkumulatoros 60 119 215 Ft 7 152 883 Ft 1931278 Ft 9084 161 Ft
kameraval, arculati
kialakitassal (gyartassal,
telepitéssel,
belizemeléssel egyiitt)
Terminalok
(informacids oszlop)
teljes felszereléssel,
arculati kialakitassal
(gyartassal, telepitéssel,
betizemeléssel egytitt)
Kivitelezési dij, amely a
tesztlizem és
probaizem
4 lefolytatdsat foglalja 1 5111 867 Ft 5111 867 Ft 1380204 Ft 6492071 Ft

magaban, valamint az

ataddsi dokumentacid

elkészitését

Projektfejlesztési dij,

amely magaban foglalja

az informatikai
5 hattérrendszer és a 1 19 029 579 Ft 19029579 Ft 5137986 Ft 24167 565 Ft

weboldal kialakitasat, a

mobil-applikacié

kifejlesztését is

Alap szerviz felszerelés

6 1358190 Ft 8149 137 Ft 2200267 Ft 10349 404 Ft

6 (izemeltetéshez, 1 1996240 Ft  1996240Ft 538985 Ft 2535225 Ft
karbantartashoz)
7 |kl el e 30 4664 Ft 139 923 Ft 37779Ft 177 703 Ft

készlet a kerékparokhoz
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Beruhazas

. ennyiség | Netto egységar | Netto 6sszeg Brutto 6sszeg

1 éves rendszer-licenc
dij, 1 éves IT licenc dij

8 . 1 1041 030 Ft 1041 030 Ft 281 078 Ft 1322 108 Ft
(amennyiben
sziikséges)

9 Epités 1 8 208 838 Ft 8208838 Ft 2216386Ft 10425224 Ft
Osszesen ar 55311243 Ft 14934036 Ft 70245278 Ft

Uzemelési koltségek:

A varos nem kivanja (izemeltetni a rendszert, hanem erre szakosodott, tapasztalattal bird szervezetet
kivan megbizni a hosszu tdvu fenntartdssal. Mivel a tapasztalatok azt mutatjak, hogy lévén bevétellel
is jar a kdzbringa-rendszer miikodtetése, a kivalasztandd szervezet nagy eséllyel AFA-visszaigénylé lesz,
ezért a fenntartasi koltségek feltérképezése soran nettd arakat vettiink szamitdsba.

Miikodtetés

o ) Mennyiség | Egységkoltség | Nettd 0sszesen | Netto 6sszesen
egnevezés
2 (Db) Ft/hé/db Ft/hé Ft/év

Uzemeltetési alapdij [informatikai
hattér rendszer (szerverek -
térképek, adatkezelés,

adatarchivalas, internetes
adatforgalom, virusvédelem, t(izfal
1 - megrendelGitulajdonba nem 1 1226950 Ft 1226950 Ft 14 723 400 Ft
keral), szallitdjarm(ivek
Uzemeltetési dija,
vagyonbiztositas, service manager,
iroda, raktarbérleti dij, rezsi,
bérkoltség]

gy(jt6allomas Gzemeltetési dij
2  (allomas alkatrész potlas, 6 10 167 Ft 61 000 Ft 732 000 Ft
vandalizmus, adatkommunikacié)

ugyfélkerékpar tzemeltetési dij

3 (kerékpar patlas, reklampanelek 30 1429 Ft 42 880 Ft 514 554 Ft
cseréje, alkatrészek)

4 egyéb kéltség 307 718 Ft 3692613 Ft
Uzemeltetés havi koltsége - - 1638 547 Ft 19 662 567 Ft

A fejlesztés kiilonbo6z6 szinten érz6d6 hatasai, tarsadalmi hasznossag:

Az elGzetesen vizsgalt valtozatok kizardlag a muszaki kivitelezés részleteiben kiilonb6znek, a projekt
eredményei és hatdsai Osszességében nem térnek el a két megvaldsitdsi mod esetén. Ennek
megfelel6en a fejlesztés kilonbozd szinten érz6dd hatasait, tdrsadalmi hasznossagat a 6.3. ,A projekt
hatdsai” c. fejezet mutatja be.
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5.5 ,B” megoldas: flexibilis valtozat

Mliszaki tartalom:

A flexbike rendszer olyan rugalmas rendszer, melyben a kiépitett dllomasok — akar klasszikus
terminadl és dokkold nélkil is - lehet6évé teszik ,smartbike” funkcidi révén a kerékpar felvételét és
leaddsat, ezdltal kisebbek a rendszer implementacidjanak és lizemeltetésének koltségei. A
kerékpar akar a dokkoldn kivil, illetve ideiglenesen telepitett eszk6zokhoz is lekdtheté az
elektromos lakat segitségével, ezaltal is biztositva a kerékpar védettségét. A ,,terminal nélkiliség”
tovabbi elénye, hogy kis dokkoldszamu dallomasok is kialakithatdak, igy a hdlézat szabadon
sUrithet6 a belvaroson belll — a termindlok jelen esetben elsésorban informacids oszlopként
funkcionalnak. A flexibilis rendszernél a kerékpar ara magasabb, mig a dokkoldk, terminalok
egyszerlibbek, bizonyos esetekben el is hagyhaték.

Beruhazasi koltségek:

A fejlesztés ugyancsak a varosi 6nkormanyzat blidzséjét fogja terhelni, ugyanazon feltételek mellett,
mint az ,,A” valtozatban.

Beruhazas

) Mennyiség Netto egységar Netto Osszeg Brutto 6sszeg
Megnevezés
(db) (Ft) (Ft) (Ft)

Kerékparok teljes
felszereléssel,

1 tartozékokkal, 30 322 897 Ft 9 686 895 Ft 2 615 462 Ft 12 302 357 Ft
arculati

kialakitassal
Dokkolo-allasok
(kerékpar-tarolok)
teljes
felszereléssel,
beépitett
akkumulatoros

2 ) . 60 61 380 Ft 3682 783 Ft 994 351 Ft 4677 135 Ft
kameraval, arculati
kialakitassal
(gyartassal,
telepitéssel,
betizemeléssel
egyltt)
Termindlok
(informacids
oszlop) teljes
felszereléssel,

3 . 6 477 605 Ft 2 865 631 Ft 773 720 Ft 3639351 Ft
arculati
kialakitassal
(gyartassal,
telepitéssel,
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Beruhazas

) Mennyiség | Netto egységar Netto 6sszeg Brutto 6sszeg
Megnevezés
(1)) (Ft) (Ft) (Ft)

belizemeléssel

egyltt)

Kivitelezési dij
(tesztuzemmel és
probatzemmel,
4 1 5111 867 Ft 5111867 Ft 1380204Ft 6492071Ft
atadasi
dokumentacid
elkészitésével)
Projektfejlesztési
dij (az informatikai
hattérrendszer és
5 aweboldal 1 19 029 579 Ft 19029579 Ft 5137986Ft 24167565 Ft
kialakitasaval, a
mobil-applikacié
kifejlesztésével)
Alap szerviz
felszerelés
6 . 5 1 1996 240 Ft 1996 240 Ft 538 985 Ft 2 535225 Ft
(Uzemeltetéshez,
karbantartashoz)
Kezdeti pot
7 alkatrész készlet a 30 4664 Ft 139 923 Ft 37779 Ft 177 703 Ft
kerékparokhoz
1 éves rendszer-
licenc dij, 1 éves IT

8 licenc dij 1 1041030 Ft 1041030 Ft 281 078 Ft 1322 108 Ft
(amennyiben
szlikséges)

9 Epl’tés 1 4 477 548 Ft 4 477 548 Ft 1208 938 Ft 5686 486 Ft
Osszesen - - 48031496 Ft 12968504 Ft 61 000 000 Ft

Uzemelési koltségek:

Ebben a vdltozatban is nettd Osszegekkel kalkuldltunk, az el6z6 mddozatban ismertetett okra
hivatkozva.
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Mikodtetés

R Mennyiség | Egységkoltség | Netto 6sszesen | Netto 6sszesen
e (Db) Ft/hé/db Ft/hé Ft/év

Uzemeltetési alapdij [informatikai
hattér rendszer (szerverek -
térképek, adatkezelés,
adatarchivalas, internetes
adatforgalom, virusvédelem, ttzfal -
1 . . 1 1186 950 Ft 1186 950 Ft 14 243 400 Ft
megrendeldi tulajdonba nem kertil),
szallitéjarmuvek Gzemeltetési dija,
vagyonbiztositas, service manager,
iroda, raktarbérleti dij, rezsi,

bérkoltség]

gyljtéallomas Uzemeltetési dij
2 (allomas alkatrész pétlas, 6 10 167 Ft 61 000 Ft 732 000 Ft
vandalizmus, adatkommunikacid)

tgyfélkerékpar Uzemeltetési dij

3 (kerékpar pétlas, reklampanelek 30 1429 Ft 42 880 Ft 514 554 Ft
cseréje, alkatrészek)

4  egyéb koltség 265 091 Ft 3181095 Ft
Osszesen - - 1555921 Ft 18 671 049 Ft

A fejlesztés kiilonboz6 szinten érz6d6 hatdsai, tarsadalmi hasznossag:

Az el6zetesen vizsgalt valtozatok kizardlag a mUszaki kivitelezés részleteiben kilénb6znek, a projekt
eredményei és hatdsai Osszességében nem térnek el a két megvaldsitasi mod esetén. Ennek
megfelel6en a fejlesztés kilonbdzd szinten érz6dd hatasait, tdrsadalmi hasznossagat a 6.3. , A projekt
hatdsai” c. fejezet mutatja be.

5.6 Legmegfelel6bb javaslat kivalasztasa

A koltség-hatékonysdg modszerét alkalmazva Osszesitjik a két valtozat kiadasait:

Beruhazasi kiadas | Beruhazasi kiadas

3 ; ; Miikodtetési
Megnevezés (Netto) (Bruttd) L, ,
kiadas (Nettd) Ft
Ft Ft
1 ,A”valtozat 14 934 036 Ft 70 245 278 Ft 19 662 567 Ft
2 ,B”valtozat 12 968 504 Ft 61 000 000 Ft 18 671 049 Ft

A fentieket 6sszegezve megallapithatjuk, hogy az olcsdbb megoldas egyértelm(en a ,B” véltozat, még
ha nagysdagrendi kiilénbségek nem is lelhetSk fel az ,A” valtozathoz képest a fenntartasi id6szakban.
Hosszabb tavon azonban — itt mindenképpen az 5 évnél hosszabb iddszakot értjik —, a jelenleg
beldthatd fejl6dési trendeket és irdnyokat alapul véve hatékonyabb megoldasnak latszik a ,,B”
valtozat.
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6 Kivalasztott javaslat részletes kidolgozasa
6.1 Mdszaki tartalom leirdsa

A kozOsségi kerékparos kozlekedési rendszer (KKKR) egy olyan alternativ kdzosségi kozlekedési
szolgaltatds, amelynek célja, hogy a koz0sségi kdzlekedést és az egyéni, személygépjarmdvel torténd
kozlekedést kiegészitse, egyes esetekben felvaltsa. A rendszer alapelve, hogy egyirdnyd, révid utazasok
megtételét teszi lehet6vé elGre kialakitott kerékpargy(jt6é allomasok kozott. Az allomdasok
kozlekedésileg fontos csomdépontok, utazasi célpontok kozelében keriilnek telepitésre, ezzel elGsegitve
a rendszer praktikus hasznalatat. A kerékparok kénnyen hozzaférhetéek, a kélcsénzési folyamat gyors,
onkiszolgalé jellegd, igy a kozosségi bringa rendszer elérhetGsége akar 0-24 6ras is lehet.

Ahogy az az el6z6 fejezetben is bemutatdsra kerilt, Szombathelyen kialakitasra kerl6 flexibilis KKKR
rendszer kialakitdsa koltséghatékonyabb maddnak minésiil a ,hagyomanyos” KKKR rendszerekkel
szemben.

A rendszer f6bb jellemzdi:

A rendszer f6bb jellemzGi Mértéke
Gy(jtéallomdsok szama a teriileten 6 db

A gyUjt6allomasokon minimalisan

. s o Y1 , 60 db
kialakitasra kertil6 dokkoldallasok szdma
Kerékpdrok szama 30db

Allomasok listaja

A szolgdltatasi terileten 6sszesen 6 db gy(jtGallomas telepitésére keriilhet sor (egy potencialis,
masodik Gtem( fejlesztés esetében tovdbbi 2 helyszin javaslatat tartalmazza a tablazat). A
helyszinek teljes listaja az alabbi tabldzatban taladlhato.

Sorszam Helyszin Helyrajzi szam Dok!(olék Kerélfpérok
szama szama
1 Vasutallomas — Ehen Gyula tér 6752 10 5
2 F& tér 6259/6 10 5
3 Ady tér — Buszpalyaudvar 2624/3 10 5
4 Csdnakazdtd 3683/2 10 5
5 Markusovszky Egyetemi Oktatokorhaz 2713 10 5
6 ELTE-SEK Egyetem 5677 10 5
+1 Ordshdz (Potencidlis Il. iitem) 2808/13
+2 Piac (Potencidlis Il. iitem) 6615/25
Osszesen 60 30
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A KKKR létrehozasahoz sziikséges alapfeltételek — a fenntartd és lizemeltetd szervezettel
szemben elvart kdvetelmények

Az aldbbiakban részletezésre kerilnek a kiépitendé rendszer azon f6bb elemei, melynek
vonatkozasaban a potencidlis Gzemeltet6 szervezetnek garanciat (ill. f6bb elemeiben referenciat) kell
nyuUjtania; mindenekel6tt az informatikai hattér, a kerékparok, kartyatipusok tekintetében.

A koz0Osségi kerékpdros rendszerek alapvetéen az aldbbi részelemekbdl épiilnek fel:

Informatikai hattér

Kerékpar

Allomas (terminal és dokkold)
Ugyfél kartya

Mobil alkalmazas

Weboldal

Szerviz és karbantartd egységek

Nou .k wnNe

Informatikai hattér

A kozbringa-rendszerek altaldban specidlis szoftver feltelepitése nélkil is, normal internet béngészén
keresztll elérheték. Az informatikai és Ugyfélszolgalati hatteret, tovabba a szlkséges ,tudast”
altalaban egy kilsé szolgaltatd végzi, igy kedvezményezetti oldalrdl kilon informatikai hattérbazis
megteremtése nem indokolt jelentés mértékben.

A szolgaltatdst végz6 vallalkozd az informatikai hattérének koszonhetGen nyilvantartast kell tudjon
vezetni az eszkozokrdl (eszkozok életdtja, selejtezésre vard kerékparok stb.), a hibabejelentésekrdl
(meghibasodasok rogzitése, statisztikak készitése), a karbantartasokrél (feladatok Gsszehangolasa,
karbantartdsok (temezése, elektronikus szervizkbnyv vezetése) és a kerékparokkal kapcsolatos
statisztikakrol (megtett Ut, atlagos sebesség stb.).

Kerékparok

A tervezett flexibilis rendszer lehet6vé teszi a kerékparok felvételét és leaddsat kiépitett allomdasok
nélkil is, amely altal igy csokkenthetd a rendszer implementacidjanak és Gzemeltetésének koltségei. A
kerékparokat akar a dokkolén kivil, vagy ideiglenesen telepitett eszk6zokhoz is lekothetd az
elektromos lakat segitségével, mely igy biztositja a kerékpar védettségét.

A kerékparok beszerzésekor a legfGbb figyelmet a biztonsagra, az egyszerliségre és a megbizhatdsagra
kell helyezni. A kerékparoknak (az esélyegyenlGség elvének megfelel6en) alacsony atlépési
magassaggal kell rendelkeznie (unisex), mely igy a holgyek szamara is idealis kozlekedési eszkozzé
valhat. A kényelmes kozlekedés érdekében olyan kerékparokat kell biztositani a felhasznaldk szamara,
amin gyorsan és pontosan tudjak maguknak beallitani a megfelel6 nyeregmagassagot. A kerékparok
egyik fontos kelléke a sarvédd lehet, ami szoknyavéddként is funkciondlhat, amely az oldalsé
reklamfeliiletekkel kombindlva megvédi utasat az esetlegesen felver6dé viz és sar ellen. A kerékparok
esetében fontos, hogy rozsdamentes anyagbdl késziiljenek, igy ellenalljanak az id&jaras, illetve
sikossag-mentesités okozta korroziv hatasoknak. A biztonsdgos kozlekedés érdekében fontos a
kerékparokon biztositani a megfelel6 fényerejli (lehetSleg LED) vilagitast, amely vandalbiztos
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kialakitasu és jo latasi viszonyokat nyujt a felhasznalok szamara. Mindemellett a lathatdsag is rendkivili
fontossaggal bir: a KRESZ el6irdsainak megfelel6en fel kell szerelni reflexcsikos gumikdpennyel, illetve

,macskaszemekkel” is. A kerékparon el6l javasolt a csomagtarto kosar biztositasa, amely megkonnyiti
a felhaszndldk hivatasforgalmi célu utazasat. A kerékpdrokat vagyonvédelmi és statisztikai adatgydijtés

érdekében GPS-szel kell ellatni.

Fedélzeti szamitdgép, elektronikus lakat

A flexibilis rendszer egyik legfontosabb eszkbzének a kerékparon elhelyezett fedélzeti szamitégép
szamit. Az eszkdz alapvet6 feladata a kerékpar bérlésének és visszahelyezésének lebonyolitdsa,
tovabba a kerékpar térbeli helyzetének meghatarozasa, illetve az elektronikus lakat zarasa/nyitasa.

A kerékpar tovabbi tartozéka egy, a kerékparhoz fixen a rogzitett elektromos lakat, amellyel az ligyfél
a kerékpart menet kdzben torténé megallaskor vagy az allomason lévé manudlis dokkoldkhoz
lezarhatja. Az elektromos lakat a kerékparba épitett fedélzeti szamitégéppel egyittmikddve oldja meg
a kerékpar rogzitését.

Ugyfél kartya

A rendszer hasznalatara a regisztralt allando tgyfelek altalaban egy személyes azonosité eszkozt kap
(ugyfélkartya), amelyet gy alakitanak ki, hogy az integralhato legyen a kés6bbiek folyaman barmilyen
varosi kedvezménykartya illetve e-ticketing rendszerbe.

Weboldal és mobil applikacié

A KKKR elérhetGségét biztositdo weboldalak altaldban statikus (a rendszer altalanos bemutatasa,
haszndlati utmutatd, érvényes dijstruktira és kedvezmények, tippek, finanszirozé programot
bemutatd képi és szoveges ismertet6 stb.) és dinamikus (a gyGjtéallomasok aktualis telitettségi
informacidja, kerékparok aktudlis statusza stb.) informacidkat egyarant megjelenit a rendszert
hasznalék szamdra. A cél egy hasonld, Ugyfélbarat felllet kialakitdsa, ahol a felhasznaldk
regisztralhatnak, valamint észrevételeket is tehetnek a rendszerrel kapcsolatban.

Napjainkban a teljes korl hozzaférhetGség biztositasa érdekében mobilapplikacidk altali elérhet6séget
is biztositani sziikséges, figyelembe véve a mobilplatformok diverzitasat (i0S, Android, Windows Phone
stb.). Az applikdciénak biztositani szlikséges mindazon funkciét, amit a weboldal is szolgaltat (pl.
dinamikus adatok, regisztracio stb.).

6.2 MI(kodési, Uzemeltetési és fenntartasi javaslat
Az lizemeltetési modellje

Uzemeltetési modell bevételei oldalanak tervezésénél elsésorban a kerékparok kihasznaltsagat és a
kerékparos kozlekedési rendszer felliletének hirdetési célu értékesitésébdl szarmazd bevételeket
vettlik figyelembe.

Varhatdan a lakosok mintegy 1,1%-a fogja haszndlni a kerékpdarokat, ez havi szinten kb. 850 személy.
Kozulik egyharmad vesz napijegyet, és kétharmad fog bérlettel kozlekedni. Természetesen a
felhasznaldk idGszakosan eltéré szamat is fontos kalkuldlni: télen a nyari létszdmnak mintegy 1/6-a
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realizalddik, tavasszal és Gsszel pedig a nyari |étszdm felével szdmolhatunk.

A kozbringa-rendszer potencialis felhasznaldi, azaz a szolgdltatast igénybe vevik alapvetéen két nagy
csoportra oszthatok:

= eseti;

= és allandé felhasznaldk.

A két felhasznaldi csoport kozotti eltérés csak abban mutatkozik meg, hogy az allandd felhasznalé
altaldban varosi lakos, vagy a varosban dolgozd, tanulé személy, aki a gyakori kdlcsonzések gyorsitasa
érdekében valészinlleg bérlettel rendelkezik (a rendszerbe toérténd regisztracidra és a rendszer
hasznalatdra csak 14. év feletti természetes személyek jogosultak®). Az eseti felhasznalé csak évente
parszor hasznalja a kdozbringa-rendszert, ezért a bérlet kivaltdsa szdmara nem jelent kifizet6d6.

Exponencialisan névekvo dijstruktura kialakitasa

A KKKR rendszer lizemeltetése és fenntarthatdsidga érdekében egy olyan dijstruktura kerdl
bevezetésre, ahol:

= akerékpdrok haszndlata az els6 30 percben dijmentes, csupan a fenti 24 éras napijegyet vagy
havi bérletet kell megvaltani;

= atovdbbiidétartamra a kovetkezs progressziv dijszabdst tervezette: a kiindulasi alap a 275
Ft-os ar, amely a mdsodik 30 percben felmeriil fizetendd dijként, majd ezt kdvetben
exponencialisan emelkedik 300 Ft-tal, 350 Ft-tal, 400 Ft-tal, és igy tovabb, minden
megkezdett fél dra utan tovabbi +50 Ft-tal.

Uzleti modell

Szombathely Megyei Jogu Varos a KKKR m(ikddtetése soran a bevételeket beszedi, és palyaztatas utjan
kivalasztott kilsé szolgaltaté bevondsaval biztositia a rendszer kiépitését és fenntarthatd
mikodtetését. Jelen modell kialakitasanak oka, hogy a vdros nem rendelkezik sem a kell6 mennyiségd,
sem megfelel6 mindségli tapasztalattal, knov-how-val és szakemberrel, amely egy hasonlé rendszer
mikodtetéséhez sziikséges; sem pedig vonatkozd, a sikeres Uzemeltetéshez elengedhetetlen
referencidval. A palyazd szervezet, mint 6nkormanyzat feladatai k6zé nem tartozik hasonld rendszerek
Uzemeltetése; annak beillesztése pedig a palydzd szervezet kordbban ismertetett mikodési
strukturajaba nagymértékben életidegen lenne.

A szolgaltatas mlkodtetése piaci szereplG révén igérkezik leginkabb fenntarthaténak — mint ahogy azt
a mar hivatkozott megvaldsult hazai projektek is mutatjdk — ahol a vallalkozé szlikséges, hogy
rendelkezzék:

= a megfelel6 szamu és minGségli szakemberrel (kerékparok és a terminalok tisztitasa,
diszpécseri tevékenység, Ugyfél altali hibabejelentések fogadasa, logisztikai munkatars stb.);
» informatikai hattérrel (mind szoftveres, mind alkatrész utdnpodtldssal rendelkezik, felel a

9 Minden, 14. életévét betoltdtt természetes személy rendszerben térténd regisztracidja a Ptk. 2:12.§ (2)
bekezdés b) pontja szerinti, a mindennapi élet szokasos sziikségleteinek fedezése korébe tartozd kisebb
jelent6ségl szerz6désnek minGsil, és ezeknek a szerz6déseknek a megkotéséhez a torvényes képviseld
hozzajarulasat nem koveteli meg.
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szerver, a kilonb6z6 szoftverek és modulok miikod6képességéért stb.);

= szaktudassal (a kerékparok, gyljt6allomasok és terminalok szakszer( karbantartasahoz);

= Jogisztikai hattérrel (specidlis szerszamokkal a javitas érdekében, kerékparszallitasra alkalmas
jarmivel stb.);

= hasonld projektek kivitelezésében szerzett jartassaggal.

6.3 A projekt hatasai

= A gy(jt6allomasok létesitése nem jar jelentds épitési munkdlatokkal, ezek kornyezetre
gyakorolt kozvetlen hatdsai elhanyagolhatdk. SzamottevS zoldfeliilet igénybevétel nem
varhaté, az allomdsok el6relathatélag a mar jelenleg is féként kozlekedési funkcidval bird
teriileteken kerilnek kialakitasra.

= A rendszer gyors, kényelmes és rugalmas utazasi lehet&séget biztosit varosban élék, illetve
varosba latogatdk szdmara, ezaltal csdkken az utazasi id6 a varos kozponti teriletein.

= Javul az egyes kozintézmények és kereskedelmi létesitmények elérhet6sége, valamint a
kozponti szolgaltatdsok hozzaférhetbsége.

= NG a kerékparforgalom, valamint a kerékparral kozleked6k részaranya, ezzel csdkken a
gépjarmiforgalombdl szdrmazd koérnyezetterhelés mértéke és hatdsa — csokken a széndioxid
kibocsatds a vdrosban, ezaltal javul a varosi kbrnyezet mindsége.

» Altaldnos egészségi allapot javulds a rendszert hasznald lakosok kérében, illetSleg tovabbi
pozitiv, altaldnos egészségligyi hatds a varosi leveg6tisztasdgra és zajszennyezésre gyakorolt
kozvetett hatds révén.

=  Avdrhatd pozitiv visszajelzések nyoman a kozbringa-projekt kiterjesztése a varos kiilsé részeire
is: a jelenlegi projektben tervezett hat terminalos rendszer hosszabb tdvon nagyobb féldrajzi
terliletre terjedhet ki (Ujabb Iétesitmények telepitésével, tobb kerékparral), a fokozott
igényeket kielégitendd.

= A kozbringa-rendszer kiépitésébdl, hasznalatdbdl szarmazé kozvetlen és kdzvetett elényok,
kedvez6 hatasok egyértelmlen a projekt célrendszerének — ezaltal Eurdpai Unid, valamint
Magyarorszag Kormanydnak a 2014—2020-as fejlesztési id6szakra meghatdrozott céljainak —
megvaldsulasat szolgdljak.

6.4 Marketing terv

A kozOsségi kerékparos kozlekedési rendszer kialakitdsa Szombathely Megyei Jogu Varos esetében egy
Uj kdzszolgaltatdsnak minGsiil, ezért sziikséges az alapvet6 marketingtevékenységeket bemutatni jelen
megvaldsithatdsagi tanulmdany keretein beliil, melyek a késébbi marketingtevékenységek elsédleges
sorvezet6jeként funkcionalnak.

A szombathelyi kodzbringa-rendszer, mint szolgdltatdssal kapcsolatos marketingmix elemeit négy
marketingeszkéz kombinacidja (4P) alkotja: termék (product), ar (price), hely (place), reklam
(promotion).

Jelen esetben a termék magat a szolgdltatast jelenti - Szombathely kézlekedési rendszerében miként
tud megjelenni a hagyomanyosnak tekinthet6 kozosségi kdzlekedést kiegészit6 Uj kindlati lehet&ség.
Ebbe beleértendé a kerékparok és gyljtGallomasok haszndlatanak és igénybevételének jellemzéi és a
szolgdltatas egészével kapcsolatos mindségi elvarasok.
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A marketingmix masik fontos eszkéze az ar, azaz annak a pénzosszegnek/dijstruktiranak a
meghatdrozdsa, amelyet a felhaszndld fizet a szolgaltatas igénybe vétele érdekében. Az arképzési
strukturdra azért is van sziikség, mivel kiilonb6z6 idGtartamu és tdvolsagl hasznalat is el6fordulhat
egyes felhasznalok esetében. Az arnak értelemszeriien barmely hazai marketingmix esetén -
figyelembe véve a magyar piac erdsen arérzékeny jellegét — kiemelt jelent6sége van; még inkabb
igaz ez a kozbringa-rendszerre, melynek kifejezetten sajatos, a normal piaci logikatol sok tekintetben
eltér6, azaz a potencialis felhasznalék szamara elsé latasra nehezen atlathaté arképzése van
(ingyenes els6 fél 6ras hasznalat, kaucid, exponencialisan névekvé dijak, stb.).

Lényeges marketingmix eszkéz a hely, amely alapvet6en a kozosségi kerékparos kozlekedés
elérhetdségét biztositja. E tekintetben a gy(jt6allomasok teriileti elhelyezkedése kiemelt jelent6séggel
birhat: a szolgaltatas értékét és a lakossagon beliili elfogadottsdag noveli, ha a gydjtéallomasok a
forgalomvonzo létesitmények és/vagy multimodalis kozlekedési kapcsolatokat biztositéd helyszinek
kdzvetlen kozelében keril implementalasra. Fontos szempont az is, hogy az egyes gyUjt6allomasokon
mindig rendelkezésre dlljon igénybe vehet6 kerékpar: ezt a kézbringa-rendszer szerviz és logisztikai
hattere hivatott biztositani. Sziikséges a gyUjtGallomasok biztonsdgos és akaddlymentes eljutdsanak
lehet&ségére is nagy hangsulyt fektetni, amely szintén hatassal van a rendszer hasznalati értékére.

A negyedik marketingmix eszkdz pedig a reklam vagy promdcié. Ebbe mindazon tevékenységek
beletartoznak, amelyeket a rendszer megismerése és az igénybevétel befolyasoldsa érdekében direkt
vagy indirekt mdédon sziikséges végezni. A kommunikacids és promécids tevékenységek kozé tartozik
az informdcid folyamatos dramldsanak biztositasa és a rendszer igénybevételének 6sztonzése is, mely
f6leg a rendszer bevezetésekor kap nagyobb jelent&séget, de a késSbbi mikddés sordn is fontos.

A kereslet-kinalat feltérképezése

Napjainkban Magyarorszagon kdzosségi kerékparos kozlekedési rendszer 6t varosban (GyG6r, Héviz,
Esztergom, Budapest és Szeged) és az Ormansag o6t telepilésén (Harkany, Kémesi, Sellye, Vajszl6 és
Villany) mi(ikoédik, igy a szombathelyi kozbringa-rendszer kialakitdsa és tervezése sordn a hazai
tapasztalatokat is sziikséges figyelembe venni.

A KKKR egy varoson beliili, révid tavu és alacsony koltségi alternativ kézlekedési lehetGséget kinal a
potencialis felhaszndlék szdmara, amellyel egy jelenleg fennalld piaci rést tolthet ki. Az utazas
tdvolsagat és idGtartamat sokféle tényez6 hatarozza meg: az utazas alapveté célja, varosszerkezeti
jellemzGk, kozlekedésbiztonsag, egyéni edzettségi szint, stb.

A kozbringa-rendszerek egyik el6feltétele a kerékparosbarat kozlekedési kornyezet megléte, amely
biztositja a biztonsagos, akadalymentes és kényelmes kerékparozas lehet6ségét. A TOP 6.4.1-15
palyazati felhivds keretében tdmogatast nyert Szombathely Megyei Jogl Varos kerékpdarosbarat
fejlesztése c. palyazat ennek a feltételnek teljes mértékben megfelel. A palyazati felhivas definicidja
szerint a , K6zbringa-rendszer kialakitasa kizardlag az A)a) tevékenység egy idejli, legalabb a kotott
gylijtési rendszer teriiletét lefed6é (kerékparosbarat telepiilésrész) megvalositasaval egyiitt
tamogathato.”

A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer megfelel6 médon kiegészitheti a meglévé k6zosségi
kozlekedési halézatot: megfelel6 eszkdzként funkcionalhat az atmeneti kapacitashianyok enyhitésére,
illetve egyes viszonylatok esetében kivalthatéva valhat a varakozasi id6, amely a hagyomanyos helyi
kozosségi kozlekedés esetében eléfordulhat.
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Egy varos vagy térség kerékparos kulturajat nem csak a rendszeresen kerékparozé emberek létszama
hatdrozza meg, hanem az emberek kerékparos kozlekedéshez kdthet6 attitlidje (pl. mennyire fogadja
el a kerékparozast természetes kozlekedési modnak, szabadon vélaszthatd kozlekedési eszkoznek) is
fontos szempontként jelenik meg.

A rendszer tovabbfejlesztési lehetdségei
A koz0Osségi kerékpdros kozlekedési rendszer tovabbfejlesztése alapvetGen két mddon lehetséges:

* A helyi és térségi kdzosségi kozlekedési szolgaltatokkal (ENyKK, GySEV) egyiittm(ikddve a
jegyintegracido megteremtése: kombindlt jegyek értékesitési feltételrendszerének
megteremtése, kozos kedvezményrendszer kialakitdasa, a multimoddlis kozlekedés
népszerlsitése, promdcidja. A fejlesztési potencidlt aldtdmasztja a projekt keretében
elkészitett kérdGives felmérés is: a valaszaddk 68%-a szerint j6 Otlet lenne a kdzbringa bérlet
dsszekapcsoldsa a vasuti és az autdbuszos bérletekkel®.

= Szolgdltatasi teriilet b6vitése (tovabbi gy(ijtéallomasok elhelyezése a varos teriletén) és a
kerékparok szamdanak névelése altal. Szombathelyen a kdzbringa-rendszer potencialis masodik
iteme fejlesztése soran Ujabb gy(jtéallomas elhelyezésére keriilhet sor az Un. Orashéz (a
Rohonci Ut és a Szlircsapd utca keresztez6dése mellett) valamint a szombathelyi piac és
vasarcsarnok kornyékén (Hunyadi Janos Ut és a Szent Marton utca keresztezddése); ill. anyagi
forrasok rendelkezésre allasanak fliggvényében tovabbi helyszineken.

Az arképzést befolyasolo tényezbk és az arképzés mddszertana

Az arképzés tekintetében kilondsen nagy hangsullyal vettiik figyelembe a TOP 6.4.1-15 palyazati
felhivas elGirasait, valamint a Szombathely Megyei Jogu Varos Onkorményzat megbizasabdl elkészitett
piacfelmérés vonatkozo eredményeit (lasd 4.2. fejezet). Alapvetd célként fogalmazddott meg, hogy
egy alacsony kiiszébd, barki szamara hozzaférhet$ szolgdltatasi ar keriljon megallapitasra, amely
figyelembe veszi a szolgaltatas kozosségi jellegét.

Az arképzés soran figyelembevételre kerilt tovabba:

= azar ésdijstruktira illeszkedjen a hagyomanyos kdzosségi kdzlekedés rendszerébe;

= adijstruktdra a révid idej(, és rendszeres kdzlekedésre 6sztondzze a felhasznaldkat;

= az arképzési rendszer 0sztondzze a felhaszndldkat a multimodalis kozlekedésre, Uj tipusu
utazasi lancok kialakitasara;

= |egyen j6l kommunikalhaté a lakossag felé.

A KKKR szolgaltatas arképzésére leginkabb az alapvet6é mikodési kdltségek vannak kihatdssal:

= (izemeltetési alapdij (amely magdba foglalja az informatikai hattér rendszer miikodtetését, a
szallitéjarmivek lGzemeltetési dijat, a vagyonbiztositast, a service manager bérét, az iroda
fenntartasanak koltségét és a raktarbérleti dijat);

= a gy(jtGallomas Uzemeltetési dija (amely tartalmazza az allomdsok alkatrész potlasat,

10 A térségi kdzdsségi kozlekedési szolgdltatdk kozti egylttmiikodést — beleértve kézds jegyrendszerek
kialakitasat és a ,,soft mobility” eszk6zok alkalmazasat — elGsegiteni hivatott parhuzamosan futé osztrak-magyar
hataron atnyulé projekt a ,Smart Pannonia”, mely kitlind bazist biztosithat jelen projekt relevans elemeinek
becsatornazasara is (Id. még http://www.westpannon.hu/hu/projektek/smart-pannonia).
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vandalizmussal 6sszefliggd karok javitasat, valamint az adatkommunikaciét);
= az ligyfélkerékpdr Gzemeltetési dija (kerékpar potlas, rekldmpanelek cseréje, alkatrészek);
= éves rendszer licenc-dij és IT licenc-dij.

Az arképzés mddszertana soran figyelembe vett tényez6k:

= Qazarésaszolgdltatdsi idGtartam 6sszhangja (a bérlés id6tartamaval egyre nagyobb mértékben
draguld, progressziv dijstruktura);

= redlis ar kialakitdsa a magyarorszagi KKKR kozszolgaltatasok arainak figyelembevételével;

=  kedvezmények biztositasa;

= megfelelS ar-érték arany kialakitdsa;

= kaucid/biztositas dijat tartalmazza az ar: a kaucié mértéke megfelel§ elrettentd erével birjon
a lopdsokkal, rongaldsokkal szemben.

A fenti mddszertan alapjan elvégzett koltségkalkulacidk alapjan a végs6 ar kialakitdsa az aldbbiak
szerint alakult:

® napijegy: dra megegyezik a helyi buszjaratokon alkalmazott dijszabasban szerepl6 jegyarral
(275 Ft). A kerékparok hasznalata az elsé 30 percben dijmentes, csupan a napijegyet vagy havi
bérletet kell megvaltani. A tovabbi id6tartamra progressziv dijszabdst terveztiink be: a
kiindulasi alap a 275 Ft-os alapdr, amely a masodik 30 percben felmeriil fizetend6 dijként, majd
ezt kévetGen nd 300 Ft-tal, 350 Ft-tal, és igy tovabb, minden megkezdett fél 6ra utan tovabbi
+50 Ft-tal.

= havi bérlet: havi bérlet 4ra szintén alkalmazkodik a helyi buszk6zlekedésre szabott dijhoz (6290
Ft).

A megszabott dijstruktira a felhasznalét motivalja a rovid idejii és minél gyakoribb hasznalatra.
Ennek érdekében a kerékparok hasznalata az elsé fél éra sordn ingyenes, 30 és 60 perc kozott a dij
mértéke megfelel egy helyi vonaljegy értékének (mai dron 275 Ft).

Marketing célok, lizenetek, célcsoportok

A kozbringa-rendszer létesitése altal elérhetévé vdlik Szombathelyen a belvarosi utazdsokhoz egy
Ujfajta, hatékony és kornyezetbarat kozlekedési eszkdz, amely a jelenleg elérhet6 kinalatot ki tudja
egésziteni, igy mérsékelve az id&szakosan jelentkez6 kozlekedési fennakadasokat. A KKKR
kialakitdsanak eredményeként a varosban kozleked6k szamdra a kerékparos kozlekedés barmikor
vdlaszthato alternativaként fog rendelkezésre allni.

A szolgdltatas megteremtésével cél tovabba a varoskdzpontot érint utazasok egy részének atterelése
kerékparra, amely a felhasznalok szdmdra idémegtakaritassal jarhat, a varosi kérnyezet pedig a
kornyezetterhelés csokkenése altal élhet6bbé valhat.

A célcsoportokra szabott és megfelel6 eszkdzokkel kivitelezett marketingtevékenység nagymértékben
novelheti a projekt Szombathely és varostérségének lakossag altali elfogadottsagat, tdmogatasat. A
marketingtevékenység célja a varosi kerékparozassal Osszefiiggd szemlélet és attitld formalasa,
befolydsolasa. E célbdl a PR kampanyok esetében is célszer( a kiilonboz6 célcsoportok lehatdroldsa (a
varosban személygépkocsival, kozosségi kozlekedési eszkbzzel vagy épp gyalogosan kozlekeddk,
potencialis napi szintl vagy eseti felhasznald, stb.), akik szdmara eltérd ,lUzenetek” atadasa valdsul
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meg. Kulcsfontossagl tényez6 a marketingtevékenységek esetén a megfelel6 ,hivoszavak”
megtalaldsa, amely minden célcsoport esetében relevanciaval bir: gyors, olcsd, divatos, biztonsagos.

Az eurépai tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kdzbringa-rendszerek felhasznaléi tdinyomdan a fiatal,
aktiv varoslakdk kozil keriilnek ki, akiknek az atlagéletkoruk 30 év alatt van. Ez a csoport jellemz&en
kénnyen hozzafér a rendszerhez, egészségi és edzettségi allapotuk pedig nem 3&llit akadalyt a
kerékparozas elé. Jelen projekt keretében elvégzett kérdbives felmérés is alatdmasztja az eurdpai
tapasztalatokat: a valaszaddk jelent6s része — kozel 72 szazaléka — a 1545 év kozotti korosztalybdl
kerilt ki, igy a marketingtevékenységek els6szamu célcsoportjanak e korosztaly tagjai szamitanak.

Marketingeszk6zok, promocios tevékenységek

A marketingtevékenység egyik legfGbb feladata, hogy az embereket érdekl6d6vé és motivaltta tegye a
kozbringa-rendszer haszndlata irdnt, a fejlesztés kozbeszéd témajava valjon. Az aldbbiak soran réviden
ismertetlink néhany marketingeszkozt réviden:

= Arculat kialakitdsa: a kdzbringa-rendszer elfogadottsdagdt nagyban elGsegitheti egy olyan, a
kerékparokon és a gyd(jt6allomasokon, a szallité jarmUveken és az informacids rendszereken
kialakitott arculat, amellyel a varos lakossdga szimpatizdl, azonosulni tud. A napjainkban is
m(ik6d6 rendszerek mindegyike egyedi arculattal rendelkezik, amelynek kialakitadsat szdmos
tényez6 befolyasolhat (pl. ki az Uzemeltetd, vagy mely szervezet finanszirozta). A
megvalésitdsra keril6 szombathelyi kerékparos kozosségi szolgaltatds arculatdnak
|étrehozdsakor arra mindenképp tekintettel kell lenni, hogy az EU-s forrasok felhaszndlasa
miatt a kerékparoknak illeszkednie kell a finanszirozd program arculati kézikonyvében elGirt
kritériumokhoz.

= Programsorozatok, népszer(isit6 események: a projekt vdros daltali elfogadottsdgat tovabb
novelheti, ha a kozbringa-rendszerrel kapcsolatos népszerdsité eseményeket a varos és civil
szervezetek altal szervezett kerékparos-, kdzlekedésbiztonsagi- (pl. autdmentes nap, critical
mass, night bike, bicajos reggeli, bringaakadémia) és egyéb programokkal (pl. Savaria karneval,
Szent Marton napok) kézosen, egylittmikodésben valdsulnak meg. Ez egyrészt az érdekléddk
nagyobb szamu részvételét, masrészt a rendszer felé kordbban kevésbé nyitott tarsadalmi
réteg elérését eredményezheti.

= Névpdlyazat: Egy névpalydzat kiirdsaval a fejlesztéssel érintett lakossagot érdekl6dévé lehet
tenni, hiszen ezaltal a kdzbringa-rendszert igazan ,,szombathelyivé” lehet tenni.

= Kozbringa-verseny: A varosban kialakitasra kerl6 allomasok és az azokhoz tartozo kerékparok
népszerlsitése érdekében egy kozbringa-verseny megrendezésére is sor kerilhet a Vas
Megyei Kerékpdros Szovetség szervezésében. A versenyben csak a kdzbringa rendszerben
rendszeresitett kerékparok vehetnek részt, mig a versenypalyat az egyes allomasok kodzott
kialakitott Utvonal(ak) adhatjak. A verseny lehet egyéni inditasos, csapat- vagy mezényverseny.
Els6 évben barki szdmara biztositott a részvétel, a kovetkez6 években vagy versenyeken csak
azok indulhatnak, akik bizonyitottan legaldbb egyszer igénybe vették a kozbringat. Az els6
évben nincs nevezési dij, azt kovet6 években a nevezési dij megegyezik a legkisebb
szolgdltatasi dijtétellel. A programot felvezetheti, népszerdsitheti a helyi sajté, kdzvetitheti a
helyi televizié is.

= Bevezet6é kampany: A kozbringa-rendszer induldsakor a legfontosabb kockazati tényez6t a
kerékparos rendszer m(ikodési mechanizmusanak meg nem értése, a haszndlataval szembeni
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bizalmatlansag jelenti elsGsorban. Ennek érdekében a bevezeté kampanyt mar a kdzbringa-
rendszer ataddsa el6tt el kell inditani, mely a KKKR haszndlatara, gyakorlati tudnivaldira
vonatkozd informacidk atadasat biztositja a potencidlis felhasznaldk felé. Erre azért is van
sziikség, mert bizonyitott tény, hogy az els6 benyomas, az elsé élmény alapvetGen
meghatdrozhatja a felhaszndld és a KKKR viszonyrendszerét: ha els6 alkalommal kilénésebb
fennakadas nélkil igénybe tudja venni a felhasznald a kerékpart, akkor nagy ra az esély, hogy
legkdzelebb is szivesen igénybe veszi a szolgdltatast.

Ertékesitési és kommunikaciés csatornak

A KKKR rendszer bevezetésével kapcsolatosan elGtérbe kerlilnek azok az értékesitési csatorndk,
amelyek — a szolgaltatas jellegébdl adéddan — egyben kommunikaciés csatorndknak is mindsilnek.
Ezért elsGsorban a szolgaltatdssal kapcsolatos alapvet6 tudnivaldok el6nyben részesitését érdemes
kiemelni, hogy igy 0Osztondzzék a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer haszndlatat. A
kommunikdcio alapvet6 csatornait alkotja:

= projekt soran kialakitott weblap;

= gy(jtéallomasok informaciés oszlopai;

= online és nyomtatott térképek;

= telefonos ligyfélszolgalat.

6.5 Cselekvési terv

1.1. Megvaldsithatdsdgi tanulmdny: a kotott gy(ijtésl kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer
(kozbringa) kiépitéséhez sziikséges megvaldsithatosagi tanulmany elkészitése, amely alapjan a
kozbeszerzés el6készitése megvaldsithatd

1.2. Tamogatoi véleményezés, kbzbeszerzés: a tdmogatdi véleményezés, tovabbd a kdzbeszerzési
eljaras — a vonatkozo jogszabaly figyelembevételével (2015. évi CXLIII. térvény - a kézbeszerzésekrdl) —
2017. januar 10. és 2018. januar 5. kozo6tt valdsul meg. Az ajanlati felhivds és dokumentacio részletes,
szakmailag kifogastalan minGség( Osszeallitdsahoz sziikség esetén akkreditalt kozbeszerzési szakértd
keril bevonasra.

2.1. és 2.2. Miiszaki kivitelezés és ellenbrzés: a kozbringa-allomasok kialakitasa, kerékparok telepitése,
informatikai hattérrendszer kialakitdsa. A fizikai megvaldsitas az alabbi mérféldkévekhez kapcsolva
keril lebonyolitasra:

= 2018. majus 30.: beruhazas késziiltségi szintje 25 %-os;

= 2018. junius 30.: beruhazas készliltségi szintje 50%-o0s;

= 2018. julius 30.: beruhazas késziltségi szintje 75%-0s;

= 2018. augusztus 30.: beruhdzas késziltségi szintje 100%-o0s, a kdzbringa rendszer kiépitése
megtorténik.

2.3. Marketing tevékenységek: a megvaldsithatdsagi tanulmany kommunikacids tervében megjelené
kapcsolddd marketingakcidk lebonyolitasa.
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2.4. Kotelez6 nyilvanossdg biztositdsa: projekthez kapcsolédd tajékoztaté megjelenitése a

kedvezményezett
kézmeghallgatdsok szervezése, a kotelez6 tajékoztatd elemek kihelyezése

mikod6

honlapjan, aloldal I|étrehozasaval, tovabbd lakossagi forum,

2.5. Projektmenedzsment: a projekt pénzligyi, adminisztrativ, szakmai koordindlé és monitoring

teendGinek elvégzése.

Tevékenységek /
Hdénapok

2016

2017

2018

9. | 10. | 11. | 12.

1.|2.|3.|4.|5.|6.|7.|8.|9.|10.|11.|12.

1.|2.|3.|4.|5.|6.|7.|8.|9.| 10.

1. Projekt el6készités

1.1. Kozbringa M.T.
elkészitése

1.2. Tamogatoi
véleményezés,
kdzbeszerzés
lefolytatasa

2. Projektmegvalésita

2.1. Mszaki kivitelezés

2.2. M(iszaki ellenérzés

2.3. Marketing
tevékenységek

2.4. Kotelezé
nyilvanossag
biztositasa

2.5.
Projektmenedzsment
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7 Pénziigyi elemzés

7.1 Mddszer, altalanos feltételezések
Az el6z6 fejezetek informacidi alapjan jelen fejezetben elvégezziik a sziikséges pénziigyi szamitasokat
ahhoz, hogy megtudjuk, tdmogathatd-e és fenntarthaté-e a tervezett beruhazas.

Az elemzés sordn az aldbbi alapvetésekkel operaltunk:

=  Fejlesztési kilonbozet modszere: az 6sszes szamitds soran elvileg 0sszevetettiik a projekt
eredményeit a fejlesztés nélkili allapottal, de mivel projekt nélkil a kozbringa rendszer
egyetlen része sem valdsul meg, igy nem keletkezik sem kiadas, sem bevétel a referencia-
id6szakban. Tehat a fejlesztési kilonbozet maga a projekteset.

= Azelemzés kezdd éve: 2017., tekintettel a palyazatban megjeldlt projektkezdésre. A tényleges
beruhdzds 2018-ban zajlik majd, igy mar diszkontalt értékkel szerepel a szamitasok kdzott.

= Vizsgdlt id6tav: A vizsgalt id6tdv esetlinkben 1+25 év, azaz a projekt kezd6 végéhez adtunk
még 25 évet, amely magdba foglalja a beruhdzast, a prdobalzemet és a kotelezd 5 éves
fenntartasi id6szakot is. A fejlesztés varhatdan 2018-ban megtorténik, a prébaiizem 1-2 hénap
alatt lezajlik, a tényleges miikodtetés 2019-t6l szamithatd.

» Arak: Az elemzés soran véltozatlan aron (a kezd6 évre inflaciéval kiigazitott, a kezdd évhez
rogzitett aron) szamoltunk, az inflacié mértékét 1%-ban hataroztuk meg.

= Realértéken torténd tervezés: 4%-os pénziigyi diszkontratat alkalmaztunk a szamitasok soran.

= Konszolidalt megkozelités: A projekt megvaldsitdja Szombathely Megyei Jogu Varos
Onkormdényzata, mig a rendszer fenntartasat és szakszerd mikodtetését egy cégre fogja bizni.
A megvaldsitasi id6szakban lefolytatandd kozbeszerzési eljards keretében keril kivalasztasra a
cég, a szamitasok elvégzéséhez az orszagban mar mikod6 rendszerek specialitasait vettiik
alapul (tobbek kozott a mikodtetd cég statusza kapcsan is).

* AFA: A beruhazas brutté médon keriilt betervezésre, mivel a projektgazdanak a projekt
kapcsan nincs AFA-visszaigénylési joga. Ugyanakkor a fenntartdsi idészak (beleértve a teljes
referencia-id6szakot is) nettd szamokkal operal, mivel az el6z6 pontban hivatkozott
piackutatds eredményeképpen lathatd, hogy a lehetséges lizemeltetS varhatéan AFA-kérds
lesz (bevételekkel is szamolni kell a rendszer (izemeltetése sordn).

= Kozgazdasagi elemzés: a beruhazas bruttd 61 millid Ft-ba fog kerilni, ennek megfelel6en
kozgazdasagi koltség-haszonelemzésre nem kerll sor. Ehelyett 6sszefoglald, szbveges
megallapitasokat tesziink a rendszer tdrsadalmi hasznossagat illet6en.

7.2 Beruhazasi kéltségek

Az elszamolni kivant beruhdzdsi koltségek csak a kozbringa rendszer kivitelezésének koltségeit
tartalmazzak. A projekt el6készitését és menedzselését jelents egyéb kiadasok természetesen szintén
felmeriilnek, azonban azok a kerékpar-haldzat kialakitdsanak kiadasaival egylitt kezelend6k, maganak
a kozbringa rendszernek kiilon kiaddsai nem meriilnek fel. Az el6bbiek okan ardnyositasra sincs
szlikség, mivel aranyaiban kevés 6sszegrél van szo a teljes épitési beruhazashoz képest.
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A beruhdzasi kiadasok tételesen a kovetkez6 6sszegeket tartalmazzak:

= Kerékparok teljes felszereléssel, tartozékokkal, arculati kialakitassal

=  Dokkoldallasok (kerékpar-taroldk) teljes felszereléssel, beépitett akkumuldtoros kamerdval,
arculati kialakitassal (gyartassal, telepitéssel, belizemeléssel egyiitt)

=  Termindlok (informacids oszlop) teljes felszereléssel, arculati kialakitassal (gyartassal,
telepitéssel, belizemeléssel egyiitt)

= Kivitelezési dij, amely a tesztlizem és probailizem lefolytatasat foglalja magaban, valamint az
ataddasi dokumentdcio elkészitését

= Projektfejlesztési dij, amely magaban foglalja az informatikai hattérrendszer és a weboldal
kialakitasat, a mobilapplikacid kifejlesztését is

= Alap szerviz felszerelés (lizemeltetéshez, karbantartashoz)

= Kezdeti pét alkatrész készlet a kerékparokhoz

= 1 éves rendszer-licenc dij, 1 éves IT licenc dij (amennyiben szlikséges)

*  Epités

Megnevezés 2018. év

Osszesen ‘ 2017. év

ElGzetes tanulmanyok elkészitése

Engedélyezési dokumentumok, miszaki tervek, stb.

Tervellenér

Kozbeszerzés

Igényfelmérés

Egyéb szakértGi tanacsadas

Egyéb elSkészitési koltség

El6készités 6sszesen

OO NI AW e

Ingatlanvasarlas és kapcsolddd koltségek

[y
o

. Terulet el6készités

[y
[y

. Epités

4 477 548

4 477 548

=
N

. Eszkdzbeszerzés

42512918

42 512918

=
w

. Immateridlis javak beszerzése

1041030

1041030

[
H

. Kivitelezés dsszesen

48 031 496

48 031 496

[uny
[

. Mdszaki ellenér

=
[¢)]

. Nyilvanossag

[uny
~

. Kénywvizsgalo

[y
0o

. Projektmenedzsment

=
©

. Egyéb szolgdltatas

N
o

. Szolgaltatasok G6sszesen

0

0

N
=

. Beruhdzas elszamolhato kéltségei 6sszesen

48 031 496

48 031 496

N
N

. Teljes netté elszamolhaté beruhazasi koltség tartalék

nélkiil

48 031 496

48 031 496

23.

Nem visszaigényelhet6 AFA

12 968 504

12 968 504

24,

Tartalék

0

0

25.

Tartalékra juté AFA

26.

Teljes elszamolhato koltség

61 000 000

61 000 000

27.

Nem elszdmolhato koltség

0

0

28.

Nem elszamolhaté koltségre esé nem visszaigényelhets AFA

29.

Projekt teljes koltsége

61 000 000

61 000 000
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7.3  Mukodési koltségek

A m(kodési kiadasoknal a kovetkez6 tételeket vettiik figyelembe:

*  Uzemeltetési alapdij, amely magéba foglalja az informatikai hattér rendszermikodtetését (pl.
szerverek - térképek, adatkezelés, adatarchivdlds, internetes adatforgalom, virusvédelem,
tlizfal), a szallitdjarm(ivek zemeltetési dijat, a vagyonbiztositast, a service manager bérét, az
iroda fenntartasanak koltségét és a raktarbérleti dijat;

= A gy(jt6allomas Gzemeltetési dij, amely tartalmazza az allomasok alkatrész potlasat,
vandalizmussal 6sszefligg6 kdrok javitasat, valamint az adatkommunikaciot;

= Az ligyfélkerékpar Gzemeltetési dij (kerékpar potlas, reklampanelek cseréje, alkatrészek);

= Egyéb koltség;

* Eves rendszer licenc-dij és IT licenc-dij;

A kiadasokat 2019-t6l terveztik be, mivel a rendszer gyakorlati mikodtetése ett6l az évtdl indulhat el
(korabban tesztlizem, prébalizem, stb. zajlik). Ett6l az id6ponttdl minden tétel nettd mdédon keriilt
betervezésre az elemzésben, mivel az lizemeltets varhatéan AFA-visszaigénylé lesz.
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Alandé ozemeltetési koliségek| 15120 025Ft| OFt| OFt|  934797Fi|  Sas145F1|  953587Ft| 963123Ft|  O72754Ft| 9824BFi| 992306F1 1002229F| 1012252Ft| 1022374Ft| 1032508Ff| 1042924Ff| 105335351 1063887Ft| 1074525Ft| 1085271Ft| 1096723Ff| 17070BSFI| 17181S5F| 1120337Ft| 1140630Ft| 1152037Ft| 1163557 Ft| 1175193 Ft
1 éves randszer-icenc di. 1

ives IT hcene 8 of o 934 797| 944 145 953 587 963 123| 972 754; 982 481 992 306| 1002229 1012252 1022 374 1032 598 1042 524 1053353 1063 887 1074525 1085 271 1096 123 1107 085| 1118 155 1129337 1140630 1152 037 1163 557] 1175193
0 0} 0| 0 0| 0| 0 0] 0 0 0] 0] 0] 0 0| 0] 0] 0] 0| 0 0| 0| 0| 0} 0] 0

Alland karbantartdsi kiliségek| OFt| OFt| OFt OFt 0Ft OFt| OFt| OFt OFH OFt oFt 0Ft) OFt O Ff] OF] 0F OFt| OFt OFt OFt 0F 0Ft| OFt| OFt| OFt] OFH OFt
0f 0} 0| 0] 0| 0f 0] 0 0] 0] 0] 0] 0| 0] 0] 0] 0] 0| 0| 0] 0] 0| 0f 0] 0|

of o 0| 0 0 o [ 0| 0 0 0 0 [} [ 0| 0 0 0 [ 0| 0| [ o [ 0| [

ViltozG Uzemeltetési kiliségek| 247093 238Ft| OFt| OFt| 15276569 Ft| 15420335Ft| 15563 628 Ft| 15730464 Ft| 15896850 Ft| 16055826 Fi| 16216386 Fi| 16378550 Ft| 16542335 Ft| 16707 759 Ft| 16874 836 Ff| 17043584 Ff| 17 214020 Ft| 17386 167 Ft| 17500022 Ft| 17735622 Ft| 17912 979Ff| 18092 108Ff| 18273020Fi| 18455760 Fi| 180640 317 Ft| 18826 721 Fi| 19014988 Ft| 19205 138 Ft|

Uzemeltetési alapdij 0 0 14243 00| 14385834 14529 692 14 674 989 14 821739 14 969 957| 15 119 656| 15270 853 15423 561 15577 797 15733 575 15 890 911 16 049 820 16 210 318 16372421 16 536 145 16 701 507 16 868 522| 17 037 207 17 207 579 17 379 655 17 553 451 17 728 986| 17 906 276
Gyiaallomasok

e o o 975 996 985 756, 995 614 1005 670 1015 625, 1026782 1036039 1046400 1056 864 1067432 1078107 1088888 1098777 1110774 1121882 1133101 1144432 1155878 1167435 1179 110 1190 901 1202 810 12183 1226 986
i:y"‘k"‘“"’ Gzemalietést o o 57173 57745 58322 58905 59484 50 089) 60 630 81297 61910 62529 63 155 63 786 64424 65 06 65719 66 376 67 040) 67 710) 68 387 69 071 69 762 70.460) 71 184 71876
Vltaz6 karbantartdsi 4286284 Ft| OF1| OF1 265 000 Ft| 267 650 Ft| 270 327 Fi | 273 030 Ft | 275 760 Ft 278 518 Fi| 281 303 F1| 284 116 Ft 286 957 Ft 289 827 Ft. 292725 Ft| 295 652 Ft| 298 609 Fi| 307 595 Fi| 304 611 Ft 307 857 Ft 310733 Ft| 3138471 Ft| 316 979 Fi | 320 149 Fi | 323 350 Ft 326 584 Ft 329 850 Ft| 333 148 F1|
Egyég kiltség o o 265 000 267 650 270 327] 213030 215 760 218 513 281303 284116 286 957 269 827 292725 295 652 298 604| 301595 304 611 307 687 310733 313849 316979 320 149 323360 326 684 329 850) 333 148

0 0} 0 0| 0] 0| 0f 0 0 0| 0] 0] 0] 0 0] 0] 0| 0] 0| 0| 0] 0] 0| 0 0| 0

Mindosszesen 266 498 547 Ft 0Ft 16 476 366 Ft 16 641 130 Ft 16 807 541 Ft 16 976 617 Ft 17 145373 Ft 17 316 827 Ft 17 489 996 Ft 17 664 896 Ft 17 841 544 Ft 18 019 959 Ft 18 200 1569 Ft 18 382 160 Ft 18 6656 982 Ft 18 751 642 Ft 18 839 168 Ft 19 128 650 Ft 19 319 835 Ft 195613 034 Ft 19708 164 Ft 19906 246 Ft 20 104 298 Ft 20 305 341 Ft 20 508 385 Ft 20 713 478 Ft|
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7.4 Potlasi koltség

A potldssal kapcsolatban 6sszesen harom tétellel szamoltunk, az alabbiak szerint:

; Poétlasi koltség L. Hasznos
Megnevezés Potlas éve ; )
(Ft) élettartam (év)
o 2022.,2025., 2028., i
kerékparok 9 686 895 Ft 3év
2031., 2034., 2037., 2040.
dokkoléallasok 3682 783 Ft | 2024., 2029., 2034., 2039. 5 év
terminalok 2 865 631 Ft | 2024., 2029., 2034., 2039. 5 év

A kerékparok esetében — a rendszeres hasznalat miatt — hdrom évente terveztiink Ujakat beszerezni,
mig a dokkolédlldasok és terminalok esetben — 6t évvel szamoltunk.

Ez alapjan a diszkontalt potlasi koltség a kovetkez6képpen alakul.

Megnevezés 2024. 2025. 2028. 2029. b 2039.

Pdtlasi kaltség 55 441 893 Ft| 9 686 895 Ft| 6 548 414 Ft| 9 686 895 Ft| 9 686 895 Ft| 6 548 414 Ft| 9 686 895 Ft| 16 235 309 Ft| 9 686 895 Ft| 6 548 414 Ft| 9 686 895 Ft

7.5 Maradvanyérték

A projekt esetében ugyan szamitottunk maradvanyértéket, azonban a révid élettartamokra hivatkozva
a pénzigyi szamitasoknal nem realizdlhaté. Tovabbi érv a maradvanyérték szerepeltetése ellen, hogy

mivel kozcélud funkciét fog betolteni a fejlesztés, az eladas lehet6sége sem merdil fel.

R Hasznos L. Vizsgalati Leirtsag fok a
) Aktivalt érték ) Aktivalas e ) .. )
Megnevezés (Ft) élettartam éve id6szak utols6  vizsgalat utolso
v
(év) éve évében (Ft)

kerékparok 9 686 895 Ft 3év 2019 2022 OFt
dokkoléallasok 3682 783 Ft 5év 2019 2024 OFt
terminalok 2 865 631 Ft 5év 2019 2024 OFt

A maradvanyértékként figyelembe veendd 6sszeg

7.6 Bevételek

A bevételek esetében két nagy csoportba soroltuk az egyes tételeket: a kerékpar hasznalatbdl
szarmazo bevételekre és a reklamcélu bevételekre.

Annyit mindenképpen rogziteni kell, hogy mig a kiadasok az tizemeltet6nél fognak realizdlédni, addig
a bevételeket az 6nkormanyzat szedi be és tovabbitja az Gizemeltetének. Tekintve, hogy a fenntarté
szervezet AFA-visszaigényl6, a szamitasokat ezesetben is netté modon végeztiik el.
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A kerékparok hasznalatabol szarmazo dijak:

1. napijegy, amely megegyezik a helyi buszjaratokon alkalmazott dijszabdsban szerepl6
jegyarral: 275,-Ft;
2. havi bérlet, amely szintén alkalmazkodik a helyi buszkdzlekedésre szabott dijhoz: 6.290,-Ft.

A tervek szerint Un. haszndlati dijak is befolyhatnak majd a rendszer lGizemeltetése soran, azonban
ennek lehet6sége minimalis a kovetkez6k miatt:

= akerékpdrok haszndlata az els6 30 percben dijmentes, csupan a fenti 24 éras napijegyet vagy
havi bérletet kell megvaltani;
= atovabbiidGtartamra a kovetkez6 progressziv dijszabast terveztiik be:

A kiindulasi alap a 275 Ft-os alapar, amely a masodik 30 percben felmeriil fizetend6 dijként, majd ezt
kovetSen né 300 Ft-tal, 350 Ft-tal, és igy tovabb, minden megkezdett fél 6ra utan tovabbi +50 Ft-tal.

Ft 12 000
Ft 10 000
Ft 8 000
Ft 6 000

Ft 4 000

.l

Q Q VO O VO O 0O O QQQQQ Q
R R T SR SN PR PR S

23. abra: Hasznalati dijak minden megkezdett 30 perc utan

Az elemzés elvégzésekor azonban nem szdmoltunk a fenti hasznalati dijak beérkezésével, tekintettel
arra, hogy a napi hasznalat soran a szombathelyi viszonyok kozott csekély az esély a 30 percet
meghaladd kerékparhasznalatra. Tovabbiindoka a haszndlati dijak figyelmen kivil hagydsanak az, hogy
a mar tobb éve m(ikoéd6é rendszerek adatgyljtésébdl szdrmazd tapasztalatok szerint a kozosségi
kerékparokat atlagosan 18-20 percig hasznaljak, azaz még az ingyenes id6zénan beldil.

igy a szdmitasok csupan a napijegyekbdl és a bérletekbdl szirmazé bevételeket tartalmazzak:

= varhatéan a lakosok mintegy 1,1%-a fogja hasznalni a kerékparokat, ez havi szinten 847
személy;

= ennek 1/3-a vesz majd napijegyet és 2/3-a fog bérlettel kbzlekedni;

= télen a nyari létszamnak mintegy 1/6-a realizalddik, tavasszal és Gsszel pedig a létszam felével
szamoltunk;
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A masodik kategdria a reklambevételek:

= 3 bringdkon lévé reklamfelllet, amely havi nettd 3.000,-Ft/kerékpar, dsszesen 30 kerékparral;
= atermindlokon lévé fellilet reklambevételei: havi netté 15.000,-Ft/db, 6sszesen 6 terminallal;
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1. Az infrastruktira
hasznglatiéd kozvetlendl a 344 404 45¢F1[ OFt OFt| 21292847 Ft| 21505775 Ft| 21720833 F1| 21938041 Fi| 22157 422F1| 22378996 Fi| 22602 786 F1| 22828814 Fi| 23057 102F1| 23267673 Ft| 23520549 F1| 23755TSSFH| 23998 312F1| 24233246 Ft| 24475578 F1| 24720334 Ft| 24967537 Ft| 25217 213 Ft| 25469385 Ft| 25724079 Ft| 25981319 Fi| 26241 132F1| 26 503544 Fi| 26 768 579 F|
terheld dijak
Hand birlet of o 0 20633396 20041730 21252148) 21464669  21679316) 21896109 22115070 22336221 22859563 22765178 23013030 23243461 23475592 23 TioMe|  23947452| 24186926 24426796  24673084| 24919614 26169012 25420703 26674910  25a3tesel 26190 97
Eseti hasznlat (napsegy) of 0| 0| 459 450 484045 468 685 473 372 478 106 432 87| 437 15| 492 593 497 519 502 494 507 519 512 594/ 517 720} 522 897 528 126/ 533 408 538 742 544129 549 570 555 068 560 617 566 223 571 885 577 604
2. Afldvagy az dpoletek
sladisabsl vagy oFt| oFt oFt oFt oFt o0Ft oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt ot 0Ft| oFt] 0Ft] oFt oFt oF oFt oF oFt oFt oFt oFt
‘szérmazs beviteleket vagy
oo 0 0 0 9 9 0 0l 0l 0 o o o 0 [ [ [ 9 9 9 0l
o o [ [ 0 0 0 0 0] 0] 0| 0| o 0 0 [ [ 0 0 0 0 0|
3_Egyéb 13754 625Ft| OFY| OFf| oo0304Ft| o6896Ft|  gorderre|  GrodafFr|  B64923Fe|  BGA7iZFM|  G027f0FY|  O1173TFi|  G20855Ft| 930083 FI| G ILFM|  O4BTSTFI| 656 245FM|  G67B2TFH] G677 506 BBT 281 Ft| 067 153Ft| 7007 125Ft| 1017186 Ft| 1027 366Ft| 1037 642Ft] 104B0T6F| 1058499 Fi| 1 060 084 1|
Terminal reklamiclilete o o [ 850 394, 858 898 867 487 76 161 834 523 833772 802 710 811 737] 520 855| 530 063] 539 364 848 757 858 245, 567 827, 577 506 987 281 997153  100712s|  1o171ss|  1oz7aes|  to3res2|  1eamore|  10seams| 106308
Kerghpar reklimfelilete o o [ 850394 856 998, 867 487 876 161 894 923 893772 02 710) 811 737] 520 85| 930 063| 539 364 848 757) 958 245, 967 827, 977 506 987 281 997183|  1o007125|  10171s|  1027368]  103re4zl  1maote|  1058489) 1069084
5. Koltségvetés: diiegeszités OFt| OFt OFt] OFt OFt O Ft] OFt] OFt] OFt] OFt] OFt] OFt] OFt OFt OFt 0Ft) 0Ft) OFt) OFt| OFt| D Ft| O Ft| OFt] OFt] OFt] OFt] OFt]
0f [ [ [ 0 0 0 0 0f 0f 0f 0f 0f 0| 0] 0] 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0f
0f 0| 0| 0) 0 0 0 0 0f 0f 0f 0f 0f 0| 0] 0] 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0f
G A szolganatasoken a
Kizszolgshtatasi szerzodés oFt| oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt 0Ft 0Ft 0Ft] oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt oFt
T_Egyib OFi| oFt oFt OFt OFt oF OFt OFt OFt OFt OFt OFt OFt OFt Ot Ot [ [ oFt oFt OFt OFt OFt OFt OFt OFt OFt

9. Bevételek

358 159 279 Fr

OFt 22143 240 Ft 22364 673 Ft

22588 319 Ft

22814203 Fr

23042345 Fr

23272768 Fr 23 505 496 Fr 23 740 551 Fr 23 977 956 Ft 24 217 736 Ft 24 459913 Ft 24 704 512 Ft 24 851 557 Fr 25 201 073 Ft 25 453 084 Ft 25 707 615 Fr 25964 681 Fr 26 224 338 Fr 26 486 581 Fr 26 751 447 Fr 27 018 961 Ft

27 289151 Fr

27 562 042 Fr 27 837 663 Ft
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7.7 A pénziigyi teljesitménymutatdk

A kovetkez6 tablazat 0sszegzi a kiaddsokat és bevételeket. Jelezzlik ugyan, hogy itt lenne a helye a
maradvanyértéknek, de a fenti kifejtésre hivatkozva az értéke 0.

Az Osszegzésbdl lathatd, hogy a nettd pénziigyi jelenérték negativ, azaz a kiaddsok meghaladjak a
bevételeket, mindezt realértéken szamolva.

A pénzligyi megtérilésirata elvileg nem értelmezhetd, a gyakorlatban a magas negativ jelenérték miatt
a beruhazas tamogatast igényel a megvaldsitashoz.
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k;ﬂlsea 58653846 F1 OFtl 61000000F 0Fy
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7. Nettd dsszes
pénziigyl pénziram
(65+6-3)

Pénziigyi belss
megtérilési rita
(FRR(C)}

-73 036 653 Ft

-61 000 000 Ft

2538483 Ft

2563 868 Ft

2 589 506 Ft

-T071484 Ft

2641 555 Ft

-3 880 443 Ft

-6992 244 Fr

2721597 Fr

2748813 Ft

-6 910 594 Ft
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7.8 A megitélhet6 tamogatasi 6sszeg meghatarozasa

Els6 Iépésben meghatdrozzuk a netté miikodési bevételt realértéken.

Megnevezés Ft

Diszkontdlt pénziigyi bevétel (a) 358 159 279 Ft

Diszkontalt Gzemeltetési és karbantartasi koltség
(b)
Diszkontalt potlasi koltség (c) 55441 893 Ft

317100 193 Ft

Diszkontalt netté6 miikodési bevétel (DNOR = a-b-
-14 382 807 Ft

<)

Mivel a nettd bevétel értéke negativ, azaz a bevételek nem érik el a tervezett kiadasok mértékét, igy
nincs sziikség tovabbi szamitasok elvégzésére a tdmogatasi intenzitast illetéen:

Megnevezés

Elszdmolhatd koltség (EC) 61 000 000 Ft

OFt

Nem elszamolhato koltség (NEC)

TOP prioritasi tengely tamogatasi arany 100,00%

100,00% 61 000 000 Ft

TOP tdmogatasi 0sszeg

Prioritasi tengelyre vonatkozd maximalis

tarsfinanszirozasi rata (Max Crpa)

EU hozzajarulas

Kedvezményezett hozzajarulasa

7.9 Pénzigyi fenntarthatdsag

A pénzlgyi fenntarthatdsag vizsgalat célja a projekt hosszu tavu pénziigyi egyensulyanak bemutatasa.
Az elemzés sordn kapott eredmények, kiilonos tekintettel a sajat forrds biztositdsdra a
kedvezményezett szempontjabdl kotelezettséget jelentenek.

Az alabbi tablazatbdl lathatd, hogy enyhe veszteséggel, de a rendszer mikod6képes. Nagyobb 6sszegli
egyéb — sajat — forrds biztositasaval f6ként a pdtlasok évében kell kalkuldlni. Ezen dgymond sajat
forrast, amely az Gzemeltet6t illeti, a varosi 6nkormanyzat fogja rendelkezésre bocsatani.
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[ L D 0F| 61000000 Fi| 22147240 1| 22364 673F1 72668 19 Fi| 22814203 Fi| 2304245 Fi| 23272768 Fi| 31116264 Fi| 23740561 Fi| 73977 956 Fi| 25667 919 Fi| 20204 203 Fi| 247046121 28945971 Fi| 25201073 F1| 26453084 Fi| 13188873 F| 25964 091 Fi| 20224338 Fi| 27 164 169 | 26 761 44T Fi| 2403 TS| 33847040 Fi| 27602 M4ZFi| 27837 863 FY
15’“::;.:‘::7’;“ pénzogyl OFt| OFt| 2538 483 Ft. 2 563 868 Ft | 2 580 506 Ft| -7 071494 Ff 2641555 Ft| -3880 443 Ft 618 524 Fi | 2721807 Ft. 2748 BI3F| -S5470411 Ft 1Ft| 2832105 Ft| -2832105Ft 2 569 030 Ft | 2617621 Ft|  -5806 951 Ft 2976 571 Ft| 3006 337 Ft. 982 907 Fi | 3066 764 Ft| -3 066 764 Ft 0Ft 3 159 690 Ft

61




8 Kozgazdasagi elemzés

A jelen fejezetben réviden attekintjik a tervezett kdzbringa rendszer varhatd hasznait és esetleges

negativ externalidit, melyek hatassal lehetnek a varos természeti, tdrsadalmi és gazdasagi

koérnyezetére.

A CBA utmutatd szerint kis projektméret esetében nem sziikséges szamitdsokon alapulé koltség-

haszon elemzést késziteni, ugyanakkor kivanatos végigvenni azokat a pozitiv és negativ eredményeket,

melyekkel szdmolni kell a beruhdzas mikodése sordn, s egy-egy jelenség kapcsan akar részletes
elemzés elvégzésére is 0sztonodzheti a dontéshozot.

A fejlesztés varhatd pozitiv hatasai:

Csokkend széndioxid kibocsatas a varosban: a reményeink szerint tobben fognak ezutan a
személygépkocsi helyett kerékpart haszndlni hivatalos vagy privat lgyeik intézéséhez, s
emiatt alacsonyabb lesz a karosanyag-kibocsatds szintje. A kbzvélemény-kutatds és az eddigi
gyakorlati tapasztalatok ugyanakkor azt sejtetik, hogy els6sorban azok fogjak haszndlni a
bringdkat, akik eddig tomegkozlekedési eszkdzt hasznaltak, vagy gyalog kozlekedtek.
Altaldnos egészségi allapot javulds a helyi lakosok korében: a kezdeti j6 példdk
motivdlhatjak a lakosok egy részét arra, hogy Uj mddjat valasszdk a helyvéaltoztatasnak, s
Ugyeik intézése kozben mozogjanak. Eltekintlink a szakorvosi kutatasok eredményeitdl,
annyit azonban indokolt leszégezni, hogy napi 20-30 perces aktiv testmozgas is jotékony
hatassal van a szervezetre. A rendszer bevezetésével és hosszu tavu fenntartasaval —
valamint hathatds marketingeszkdzok kitartd alkalmazdsdaval — rd lehet szoktatni a lakossag
egy részét erre a fajta kozlekedésre, még id6sebb korban is, amikor mar jelent6sebb hatdsa
van minden pozitiv valtozasnak.

A varhatd pozitiv visszajelzések nyoman a koézbringa-projekt kiterjesztése a varos kiilsé
részeire is: a jelenlegi projektben tervezett 6 terminalos rendszer hosszabb tavon nagyobb
foldrajzi teriletre terjedhet ki (Ujabb Iétesitmények telepitésével, tobb kerékparral), a
fokozott igényeket kielégitendd. Ennek elGfeltételei a folyamatos reklam, a valtozd igényekre
valo gyors reagalas (a rendszer permanens fellilvizsgdlata és korszerl(sitése) és a folyamatos
kommunikacié a célcsoporttal.

A fejlesztés lehetséges negativ hatdsai:

A tomegkozlekedési eszk6zok iranti csokkend kereslet: a helyi buszjaratok szamanak
csokkenésével lehet szamolni, ha annyira csokken az utazok Iétszama, hogy tovabb a jelenlegi
struktira nem tarthaté fenn. Ugyanakkor mivel mindig lesz olyan réteg, akinek sziiksége van a
tomegkozlekedésre, Uj, innovativ megoldasokat kell keresni a kozosségi kozlekedés
fenntartasa érdekében, amely adott esetben, kezdetben nagyobb forrast igényel a varostol.
Koézlekedésbiztonsagi problémak: amennyiben a projektgazda mar a kezdetek soran nem
Ggyel arra, hogy a kerékparos kdzlekedés szamara megfelel6 haldzat infrastruktarat létesitsen,
ugy fenndllhat az esetleges balesetek fokozott veszélye, melyet tovabb fokozhat a fiatalabb
generdcié tagjaiban kialakulé merészebb hajtdsi stilus elterjedése. Emiatt indokolt
korultekintéen megtervezni és megvaldsitani a kerékparos Utvonalakat (megfeleld
érzékenységgel és szakmaisaggal integralva a meglév6é kozlekedési strukturaba), tovabba
folyamatos akcidkkal terjeszteni a biztonsagos kozlekedés szabalyait mind az autésok, mind a
kerékparosok korében — ez pedig jelentds kiaddssal is jarhat a szervez6k szamara.
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9 Erzékenységvizsgalat és kockazatkezelési stratégia

Jelen projekt keretében a KKKR kialakitdsahoz kapcsolddéan nem kerilt tartalék bedllitasra, igy ezen
fejezet nem relevans.

10 Kommunikaciés terv

Jelen fejezetben a TOP 6.4.1-15 Szombathely Megyei Jogu Véaros kerékparosbarat fejlesztése c.
palyazat keretében megvaldsitandd kozbringa-rendszerrel kapcsolatos kommunikacios tevékenységei
kerlilnek bemutatdsra, amelyek a projektben tervezett marketing tevékenységek keretében keriilnek
megvaldsitdsra. A projekt keretében egy részletes kommunikacids terv kialakitasara keril sor, igy az
aldbbiakban a kommunikaciés tevékenységek legfontosabb céljai, célcsoportjai és az alkalmazdsra
keril6 kommunikaciés eszkdzok keriilnek roviden bemutatasra.

Szombathely vadrosadban a kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer létrejotte altal egy olyan (j
szolgdltatas valosul meg, mely nem csak a felhaszndlék, hanem a tarsadalom egésze szdmara haszonnal
jelentkezik:

= az Uj alternativ kozlekedési eszkoz kiegésziti az eddigi ,,hagyomanyos” kdzosségi és egyéni
kozlekedést;

= jelentGsen egyszerl(siti és meggyorsitja a varoson belili helyvéltoztatast;

= kornyezeti terhelés csokkentése, varosi élhetGség elGsegitéséhez jarul hozzd (karosanyag
kibocsatas csokkenése, személygépjarmdi-forgalom csokkenése, forgalmi fennakadasok
megsz(inése);

= egészségmeglrzés, mint jarulékos haszon a felhasznaldk szamara.

Célcsoportok meghatarozasa

A kommunikacids tevékenységek soran sziikséges a célcsoportos lehatarolas, hiszen az lizenetek csak
akkor érik el mindazokat, akikhez szélni szeretnénk, ha a célcsoportnak megfelel6 megfogalmazasi
stilus, kommunikacids csatorna és technika keril alkalmazasra.

A kommunikacid legfébb célcsoportjai:

= kozosségi kozlekedést hasznalok;

= kerékparral kozlekedGk (szabadidds célu és eseti kerékparozok);

= gyalogos kozlekeddk;

= személygépjarmlivel kdzleked6k (rendszeres vagy alkalmanként hasznaldk);

= Szombathely teljes lakossaga;

= turistak (szabadidds célu kerékparozas);

= sajtdorganumok (pl. Vas népe, Szombathely TV, Frisss Radio stb.) ;

= szakmai és egyéb szervezetek (pl. helyi civil szervezetek, orszdgos szakmai szervezetek,
renddrség, ENYKK stb.).

A kozbringa-rendszer hasznalatdnak 0Oszténzése és a rendszerrel szemben bizalmatlan lakosok
meggylGzése érdekében a kommunikacids tevékenységek altal atadott (izenetek soran elsGsorban a
kozbringa egyéni és tarsadalmi hasznaira sziikséges fokuszalni (motivacids tényezdk):
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= egy U], fenntarthatod kozosségi kozlekedési mdd, mely kiegésziti a belvarosi kdzlekedés jelenlegi
,eszkozeit”, és alternativat nydjt az egyéni és a kozosségi motorizalt kdzlekedéssel szemben;

= a2 kozOsségi kerékparos kozlekedési rendszer kiszamithatobb és megbizhatdbb kozlekedést
kinal, a forgalmi fennakaddsok és parkoldsi problémdak nem befolydsoljak jelentés mértékben
az utazas idejét;

= a kozbringa haszndlata idG- és koltséghatékony (nincs Gzemanyagkodltség és parkolasi dij)
kozlekedési mod;

= szabadidGs tevékenységekre is fel lehet hasznalni;

= turistak részére alternativ lehetGséget nyujthat a telepiilés megismerésére.

A kommunikacids tevékenységek célja

A tdjékoztatds és a nyilvanossag a megfelel6 kommunikacids eszkozok alkalmazasa dltal hozzajarul a
kozbringa-rendszer lakossdgon belili elfogadtatdsdhoz és integrdldasdhoz. A megtervezett
kommunikdcio altal megel6zhet6 az esetlegesen kialakuld lakossdgi ellenallas, igy hozzajarul a projekt
sikeréhez és noveli a fejlesztés elfogadottsdgat. A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer
haszndlatanak Osztonzése és a kerékparos kozlekedés népszerlsitése érdekében az aldbbi
kommunikdcios célok meghatarozdsa sziikséges:

= az Uj kdzbringa-rendszer bemutatdsa, elfogadtatasa a lakossag korében;

= afejlesztés adatainak, a fejlesztés Szombathelyre gyakorolt hatdsainak kommunikaldsa;
= arendszer hasznalataval kapcsolatos elGirdasok kommunikdlasa a lakossag felé;

= akodzbringa-rendszer el6nyeinek ismertetése;

= a multimodalis kozlekedési lehet6ségek feltarasa.

Legfontosabb kommunikacios eszk6z6k

A kotelez6 nyilvanossag biztositasa és a marketing kampany altal igénybe vett f6bb kommunikaciés
eszkdzok a kovetkezdk:

= sajtotajékoztatok és sajtoesemények szervezése;

=  sajtokozlemények megjelentetése, sajtdanyagok készitése;

= internetes kdzosségi portalokon hiranyagok megjelentetése, valamint a koézbringa-rendszer
honlapjan a naprakész informdcidk biztositasa;

= TV ésradid megjelenések;

= interjuk és PR cikkek készitése;

= nyomtatott és elektronikus sajtomegjelenések;

= szérélapok készitése, terjesztése;

= |akossagi férumok szervezése;

® nyilvanos rendezvényeken valé részvétel;

= egyéb marketing akcidk, PR kampanyok létrehozasa;

= 2 pdlydzatban megjelolt, a kotelezé nyilvdnossag biztositdsa érdekében informacids tablak
elhelyezése a fejlesztések helyszinén.
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A kommunikacids tevékenységek litemezése

A kommunikacidhoz kéthets tevékenységek alapvetéen 3 nagyobb szakaszra bonthatok:

= 2016. szeptember — 2017. december: a projekt tdmogatdsi dontése és a kivitelezés kozotti
id&szak (el6készitési szakasz);

= 2018. janudr —2018. oktéber: a megvaldsitas idGszaka (megvaldsitas);

= 2018. novembertdl: a kivitelezést és a mUiszaki atadast kovet6 id6szak (lezaras).

Az els6 idGszakban a kommunikacid legfébb célja a figyelemfelhivas. Ebben a szakaszban a projekttel
kapcsolatos altalanos és alap informacidok adhaték meg (a beruhazassal kapcsolatos legfébb
tudnivaldk, mint pl. a beruhazas kezdete, id6tartama, stb.). A palyazat keretében a kommunikaciés
terv készitése, szordlapok elkészitése és lakossagi terjesztése, lakossagi forum és kdzmeghallgatas
szervezése, sajtokozlemény kikiildése (a projekt inditasardl) is e szakaszban tervezett.

A kommunikdcié a megvaldsitds szakaszdban mdr konkrétabb lehet, a beruhazasi helyszinekre,
|étesitményekre és a megvaldsitds részleteire kerlilhet a nagyobb hangsuly. Ebben a szakaszban
részletesen sziikséges megadni a f6bb informacidkat is (hol lesz elérhets a kozbringa-rendszer, hogyan
fog mikodni, milyen feltételekkel lehet igénybe venni stb.), illetve részletesen is be lehet mutatni a
rendszer hasznalata dltal elérhet6 el6nyoket. Ebben az idészakban a kommunikdacios célra alkalmas
fotddokumentacié készitésére, a kedvezményezett honlapjan a projektrél szélé tajékoztatd
folyamatos megjelenitésére és frissitésére, illetve a sajtdmegjelenések folyamatos 6sszegydjtésére is
sor kerlil. A mdsodik szakasz lezdrasaul a sajtényilvdnos (innepélyes projektdtadd rendezvény
megszervezése és lebonyolitdsa, illetve a sajtékézlemények kikildése (a projekt zarasardl) szolgal.

A harmadik kommunikaciés id6szak soran tovabbra is a haszndlattal kapcsolatos konkrét tudnivaldk
kerllnek elGtérbe (melyek e szakaszban mar tapasztalatokon is alapszik). E periddus soran Iényeges,
hogy bdar a szakmai feladat ,lezarasra” kerilt, a kommunikdacié altal lehet6ség legyen a rendszer
problémainak kezelésére, kiigazitdsara, azaz a hasznalati élmény novelésére. Szemléletformald
tevékenység megvaldsitasara és az eredménykommunikaciés informacids szérdlapok készitésére és
kiosztdsara is ekkor tud sor kerlni.

A kommunikacids tevékenységek koéltsége

A TOP 6.4.1-15 Szombathely Megyei Jogu Véros kerékparosbarat fejlesztése c. palyazat keretében két
koltségsoron biztositott a kommunikdcidhoz kdthets tevékenységek finanszirozasa:

= 2 szakmai tevékenységekhez kapcsoldédd szolgaltatdsok koltségei kozé tartozd , kotelez6en
elGirt nyilvanossag biztositasanak koltsége” koltségsoron;

= a szakmai tevékenységekhez kapcsolddd szolgaltatasok koltségei kozé tartozd ,marketing,
kommunikdcids szolgdltatasok koltségei” koltségsoron.
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